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1. IDENTIFIKACNE UDAJE O NAVRHOVANEJ VEREINEJ PRACI
1.1. Stavba:
Nazov stavby: R2 KriZovatka Banovce - vychod
Miesto stavby: okres Banovce nad Bebravou, Trenciansky samospravny kraj
Katastralne tzemie (Obec): k.u. Badnovce nad Bebravou - Biskupice, Dolné Nastice.
Druh stavby: Novostavba
Druh cesty: Rychlostna cesta — mimouroviova krizovatka

1.2. Objedndvatel:

Nazov: Narodna dialni¢na spoloénost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Nadriadeny organ: Ministerstvo dopravy SR

Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava

1.3. Zhotovitel:

Nazov: Manvia s.r.o.
Madachova 1, 821 06 Bratislava
ICO 55 806 376

Hlavny inZinier projektu: Ing. Eduard Manco

2. ZDOVODNENIE STUDIE

Rychlostna cesta R2 bola v Gseku Ruskovce — Pravotice vybudovana v poloviénom profile kategérie R 24,5/120, pri-
¢om bol budovany lavy jazdny pas. Ciefom Studie je variantné posuidenie moznosti dobudovania mimouroviiovej
krizovatky Banovce — vychod s cestou I1/592, ktora sltZi ako tranzitna trasa smerom na Prievidza — Topol¢any a Tren-
¢in - Topol¢any.

3. STRUCNY POPIS VARIANTOV

Variant A — Jedna sa o docasny variant az do dobudovania rychlostnej cesty R8, v ramci ktorého sa z polovi¢ného
profilu R2 dobuduju vetvy pre smer Trencin — Topol¢any (Vetva 1) a Topol¢any — Prievidza (Vetva 2). Pri tomto va-
riante je v o moZno najvacSej miere reSpektované umiestnenie stavby podla platného uzemného rozhodnutia
stavby R2 Ruskovce - Pravotice, pri zohladneni potrebnych kapacitnych narokov krizovatky vo vyhfadovom obdobi.
Pri uvedenom variante je pouzité technické rieSenie odliSné od normy STN 736101 z dévodu nedostatocnej Sirky na
existujicom mostnom objekte ponad Zelezni¢nu trat, melioraény kanal a cestu 11/592 pre umiestnenie odbocova-
cieho pruhu. V ramci tohto rieSenia sU na moste zUzené jazdné pruhy vratane pridavného na 3m, ¢o si vyZiada zni-
Zenie jazdnej rychlosti v krizovatke na 90 km/h.

Variant B - V ramci tohto variantu je kriZovatka navrhnutad pre moznost odbodenia pre vietky smery, pricom rych-
lostna cesta je v prevadzke v % profile.

Variant C - V ramci tohto variantu je krizovatka navrhnuta ako Uplna pre vietky smery, pricom v oblasti krizovatky je
rychlostnd cesta, v potrebnej dizke, dobudovana na piny profil , vratane pravého mosta ponad Zelezniént trat, me-
lioraény kanal a cestu 11/592.

4. ZHODNOTENIE ZAUIMOVEHO UZEMIA

Predmetné Uzemie sa nachadza juzne od mesta Banovce nad Bebravou, cez ktoré prechddza rychlostnd cesta R2,
ktord je vedend v smere vychod — zapad a ktoru krizuje cesta 11/592 smerujlica z BAnoviec nad Bebravou cez Dolné
Nastice na juh (smer Topol¢any). Obec Dolné Nastice ohranicuje Uzemie z juznej strany. Zo zapadnej strany je pre
tvar krizovatky limitujlica Zelezni¢na trat Trencéin — Chynorany.
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Cez rieSené Uzemie prechddza viacero inZinierskych sieti ktoré krizuju rychlostnut cestu v hlavnom smere sever — juh.

Obrdzok 1 Sirsia cestnd siet (zdroj: Cestnd databanka SSC)

Z geomorfologického hladiska (E.Mazur, M.Luknis, 1980) patri predmetné Uzemie stavby rychlostnej cesty R2
v Useku Ruskovce - Pravotice do oblasti Podunajskej niZiny, celku Podunajska pahorkatina, podcelkov Nitrianskej
pahorkatiny a Nitrianskej nivy. V prevaznej ¢asti je trasa vedend Gzemim Nitrianskej pahorkatiny, jej ¢astou Banov-
ska pahorkatina.

Ide o mierne modelovany reliéf nizinnej pahorkatiny, charakteristicky vyskytom avalinovitych dolin. V oblasti Bano-
viec nad Bebravou trasa prechadza nivnou ¢astou rieky Bebrava, ktora je suéastou podcelku Nitrianskej nivy casti
Bebravska niva. Z tejto najnizSie poloZenej Casti trasa opat mierne stipa do okrajovej €asti kotliny.

Na geologickej stavbe SirSieho Gzemia sa v oblasti Banovskej pahorkatiny podielaju neogénne sedimenty, na kto-
rych je vyvinuty relativne mocny pokryv kvartérnych eluvialno - deluviadlnych a deluvidlnych sedimentov, v Bebrav-
skej nive hlavne fluvidlne sedimenty s povodriovymi hlinami a na svahoch s eolicko - deluvialnymi hlinami spraso-
vého charakteru.

Predkvartérne podlozZie je tvorené jazerno a jazernorieCnymi neogénnymi sarmat - pliocénnymi sedimentami rus-
kovského sulvrstvia (redeponované pyroklastika, epiklastické vulkanické ilovce, pieskovce, brekcie, zlepence), vo
vrcholovych castiach a na hreberioch svahov volkovského suvrstvia (Strky, piesky, pestré ily). Sivrstvia su uloZené
pod sklonom 15-30° k JZ.

Celkovy charakter geologického vyvoja pocas kvartéru bol ovplyvneny neotektonickymi pohybmi. Vyzdvihové ten-
dencie Uzemia spodsobili vznik pomerne ¢lenitého reliéfu, vyznacujiceho sa monoténnym zastipenim genetickych
typov kvartérnych sedimentov. Pocas kratkej stabilizacie Uzemia sa predpoklada uloZenie sedimentov v troch tera-
sovych rie¢nych stupriov.
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Holocénne sedimenty su typické pre vyzdvihové Uzemie. Dochddza k tvorbe kuzelov a k zarezavaniu rie€nej siete do
vlastnych nivnych sedimentov. Kvartérne sedimenty su zastupené zeminami fluvidlnej, deluvidlnej a polygenetickej
genézy.

Klimatické pomery. Trasa rychlostnej cesty prechadza niekolkymi klimaticko-geografickymi typmi, hlavne severnou
Castou Nitrianskej pahorkatiny, ktord patri do oblasti niZinnej klimy prevazne teplej, s miernou inverziou tepl6t, su-

chej az mierne suche;j.

Zakladné charakteristiky vyclenenych klimaticko-geografickych typov

Tab.1
Typ Kotlinova klima NiZinna klima Horska klima
Subtyp Tepla PrevazZne tepla Mierne tepla Chladna
teplota v januari v (0C) -2az-4 -1,5az-4 -3,5az-6 -5az-6,5
teplota v juli v (0C) 22 az 24 21,5az24 21az23 19,5az21
ro¢né zrazky (mm) 600-700 650-700 650-850 800-1100
Zdroj: Atlas SSR, SAV 1980.
Priemerné uhrny zraZok (mm)
Tab.2
Stanica I ] ] v Vv Vi Vil Vi IX X Xi Xi ROK
Uhrovec** 45 45 44 43 67 74 86 68 49 59 62 54 696
Sisov** 38 36 39 37 66 69 78 61 43 54 58 50 629
Priemerné teploty vzduchu v °C
Tab.3
Stanica | 1 1] v \') Vi Vil Vil IX X Xl Xl ROK

Banovce** -2,7 -0,7 3,5 9,4 14,5 17,6 19,2 18,5 15,0 92 |44 |00 |90
Zdroj: ** Klimatické a fenologické pomery Zapadoslovenského kraja

Z hydrologického hladiska patri zaujmové uzemie cez toky riek a potokov pretekajucich Gzemim, do povodia riek
Vah a Nitry. Uzemie je odvodiiované tokmi, ktoré boli vyhlakou MZP SR ¢. 211/2005 Z.z. ustanovené ako vodo-
hospodarsky vyznamné toky. Okrem nizsSie uvedenych vodnych tokov cesta krizuje este niekolko malych, nepome-
novanych tokov a kanalov:

potok Svinica - vodohospodarsky vyznamny vodny tok,

Bebrava - vodohospodarsky vyznamny vodny tok,

potok Inovec,

potok Radi$a - vodohospoddrsky vyznamny vodny tok.

Rieka Bebrava pretekajuica zaujmovym Gzemim je pravostrannym pritokom Nitry. Zaraduje sa k tokom IV. radu a naj-
vyssie priemerné mesacné prietoky sa vyskytuju v povodi v marci a najnizsie pripadaju na mesiac september. Beb-
rava je vrchovinovo-nizinnym typom rieky a jej najvyznamnejsim pritokom je Radisa pritekajuca zlava.

V zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska je zaujmové Gzemie sucastou
hydrogeologického rajéonu ,,NQ 071 - Neogén Nitrianskej pahorkatiny.”

Z hladiska vplyvu uvaZovanej stavby na podzemné vody (a haopak), mozno hovorit najma o horizonte podzemnych
vod povrchovej kvartérnej vrstvy a o podzemnych vodach predkvartérneho substratu.

Podzemné vody terciéru su viazané na priepustnejSie Strkovité, pripadne piescité sedimenty. Prevahu vSak maju
polopriepustné az nepriepustné polohy ilov, ktoré ¢asto spdsobuju napatu hladinu podzemnych véd vo vrstevnatom
prostredi. Terciérna vypln vzhladom na prevahu sedimentov v pelitickom vyvoiji (ily), vytvara zvodnenej vrstve pod-
zemnych vod kvartérnych ndplavov ,kvazi“ nepriepustné podlozie a svojim reliéfom usmernuje ich prudenie.

Z hydrogeologického hladiska maju vyznam podzemné vody kvartéru viazané na fluvidlne sedimenty riecnych teras

a Udolnych niv. Najvacsiu pozornost zasluhuji naplavy rieky Bebravy. Vydatnost vrtov realizovanych v tomto pro-
stredi dosahuje 1-6 I/s.
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Deluvidlne sedimenty nepredstavuju vyznamny kolektor podzemnej vody. Sedimenty su napdjané vylu¢ne atmosfe-
rickymi zrazkami. Hibka hladiny podzemnej vody zavisi na klimatickych pomeroch a morfoldgii terénu.

V stlade s ON 73 6196 ,,0chrana cestnych komunikacii pred ucinkami premrzania podloZia“ je mozné z tychto klima-
tickych parametrov priblizne stanovit hibku premfzania podkladu pomocou vztahu: hpr =.2.a,.T,, , kde prie-

merny roény poéet mrazovych dni v roku Tm =112 a mrazovy suéinitel oo = 52. Z uvedeného je hibka premfzania
podkladu pri Tm =112 @ a0 =52:

2.0,.T

hpr = M =108 cm

Pre porovnanie uvadzame vypocet hibky premfzania vozovky a podloZia pomocou TS 0502 ,Navrhovanie netuhych

a polotuhych vozoviek “ zo vztahu: hpr =0,05*./1 kde Im,n je ndvrhova hodnota indexu mrazu. Na zaklade

STN 73 6114 ,Vozovky pozemnych komunikacii “ je podla mapy navrhovych hodnét indexu mrazu pre periodicitu
n=0,1, triedu dopravného zatazenia I.,Il., hodnota indexu mrazu s ohfadom na miestne klimatické podmienky
Im=400°C,deri. Vypoéitana hibka premfzania je:

hpr=0,05* /1, , =100cm

Seizmicita uzemia. V zmysle STN 73 0036 priloha A2 ,Seizmotektonickd mapa Slovenska“ sa zaujmové Gzemie na-
chdadza v oblasti 4, kde sa v historicky zndmom obdobi vyskytla intenzita zemetrasenia 3,4° makroseizmickej aktivity
MSK-64.

Po podrobnejsom hodnoteni seizmickej aktivity izemia bolo konstatované, Ze na Gzemi sa aktivuje seizmicka ¢innost
asi od vrchného neogénu, pricom tektonické pohyby maju vyzdvihovy charakter. Zaciatkom holocénu nastalo krat-
kodobé utimenie seizmickej ¢innosti a vyzdvihovy pohyb sa obnovuje aZ v sicasnosti. Seizmicka ¢innost bude prav-
depodobne najaktivnejsia v udoli nivy Bebrava, ktorou prebieha vyznamny tektonicky zlom. Tento zlom oddeluje
dve tektonické kryhy pravdepodobne s ré6znou intenzitou pohybu.

Podla STN 730036 obrazok 1 ,,Zdrojové oblasti seizmického rizika” sa zaujmové Uzemie nachadza v oblasti 4 s hod-
notou zékladného seizmického zrychlenia 0,3 m.s™.

InZinierskogeologické a hydrogeologické pomery Uzemia vytvaraju podmienky pre rozvoj geodynamickych procesov
a javov. V Uzemi sa uplatfiuje najma erdzia, zvetravanie hornin, objemové zmeny hornin a svahové pohyby.

Pedologické pomery

Posudzovany Usek mozno z hladiska fyzikdlno — mechanickych vlastnosti charakterizovat ako pddy hlboké, hlinité,
hlinito pieso¢naté miestami piesoc¢nato hlinité bez vyskytu skeletu.

Po agronomickej stranke mozno p6dy na trase prieskumu hodnotit ako pody produkéné az velmi produkcéné orné
pody a produkéné trvalé travne porasty s dobrym obsahom humusu v ojedinelych pripadoch z velmi dobrym obsa-
hom slabo kyslou pédnou reakciou. Vacsinou sa tu pédy vyuZzivaju na polnohospodarske ucely najma ako orna
poda. Agrochemické vlastnosti a bonita péd su podmienené intenzivnym polnohospoddarskym vyuzivanim, najma
pravidelnym obrabanim a hnojenim.

Na zaklade hodnotenia kvality pod a hrubky kultdrnej vrstvy v jednotlivych sondach (z dokumentacie DSP Rychlost-
nej cesty R2 Ruskovce - Pravotice) bola navrhnuta hrabka skryvky pre trasu od 7,3 po 8,7 rychlostnej cesty. T4 je
pre oblast krizovatky Banovce — vychod uréend nasledovne:

usek 18 km 6,840 - 7,575 rola 0,250 m vhodnost pouZitia vhodna
usek 19 km 7,630-7,700 rola 0,250 m vhodnost pouZitia vhodna
usek 20 km 20 7,712 — 8,830 rola 0,300 m vhodnost pouZitia vhodna

Archeologické lokality

V ramci projektu rychlostnej cesty R2 bol spracovany archelogicky vyskum, ktorého vysledky je mozné nasledovne
zhrnut. Posudzovany regién bol v davnej i menej vzdialenej minulosti bohato osidleny. Cast nalezov z archeologic-
kych lokalit doklada kontakty s vyspelym kultdrnym prostredim daleko za hranicami nasej vlasti, ¢im lokality nado-
budaju nadregiondlny vyznam. Rozmanitymi stavebnymi aktivitami dochddza nezriedka k poSkodeniu, pripadne
k Uplnému zniceniu archeologickych lokalit, ktoré su pravom chranené pamiatkovym zakonom. Aby sa predislo ich
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likvidacii a tym k strate narodného kultirneho dediéstva, je potrebné lokality preskimat systematickym archeolo-
gickym vyskumom.

4. Biskupice

Poloha: Kablov

Lokalita: sidlisko

Datovanie: pravek

Ndlezy: keramika- ¢repy, kamennd industria
Lit: povrchovy zber v r. 2007

5. Dolné Nastice

Poloha: Uzke - Hlin¢ené
Lokalita: sidlisko

Datovanie: pravek

Ndlezy: keramika- ¢repy

Lit: povrchovy zber v r. 2007

Umiestnenie krizovatky je medzi lokalitami 4 a 5 - vid' prilohu 1. Prehladna situdcia, pricom pripojenie na rychlostnu
cestu v smere na Prievidzu Ciasto¢ne zasahuje do lokality €.5, ktord bola skimana v rdmci vystavby rychlostnej cesty
R2.

V priebehu zemnych prdc na poloviénom profile R2 Ruskovce — Pravotice boli objavené nové archeologické objekty
7,0 —7,5. Na zaklade poziadavky KPU Trenéin bol v km 7,09 — 7,2 vykonany plosny prieskum.

Biotopy eurdpskeho a narodného vyznamu

Sucastou vypracovanej projektovej dokumentacie na stavebné povolenie Rychlostna cesta R2 Ruskovce - Pravotice
bola spracovana dokumentdcia prieskumov — Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurdépskeho a na-
rodného vyznamu.

V oblasti planovanej krizovatky Banovce — vychod boli lokalizované nasledovné biotopy, ktoré boli Ciastocne odstra-
nené vystavbou rychlostnej cesty.

Lokalita €. 1 — po celej trase rychlostnej cesty

Biotop: X7 Intenzivne obhospodarované polia.

Intenzivne vyuzivanda ornd poda — pole.

Lokalita €. 12, k.a. Dolné Nastice, k.. 212/1, 212/6, 222/2.

Biotop: Ls1.3 Jaserovo-jelSové podhorské luiné lesy, biotop eurépskeho vyznamu.
Brehovy porast.

Zistené druhy:
Salix sp. (viba), Alnus glutinosa (jelSa lepkava), Cerasus avium (Cere$na vtacia), Prunus spinosa (slivka trnkova)

Parcela cislo biotop vymera
(m?)
212/1 Ls1.3 45,5
212/6 Ls1.3 706,1
222/2 Ls1.3 251,5
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Obradzok 2 Lokalita zistenych biotopov v oblasti (Zdroj dokumentdcia DSP rychlostnej cesty R2)

Ochrana proti hluku v dotknutom tzemi

V ramci dokumentdcie pre stavebné povolenie rychlostnej cesty R2 Ruskovce - Pravotice bola spracovana hlukova
studia na zaklade ktorej boli navrhnuté opatrenia na zmiernenie hluku z dopravy na R2. V priebehu vystavby rych-
lostnej cesty bola vypracovana zmena DSP, ktora okrem iného dopiiiala protihlukové opatrenia o vybudovanie novej

PHS v km 5,477 do km 8,2234 vpravo v nasledovnom rozsahu:

anvia

Tabulka 1 Rozsah protihlukovych stien v riesenej lokalite na R2

staniderie wika ) placha
usek poloha Unikbrana pozndrmky
od do stany (mzl
USEK 1 | 5477 | 6.261 | viiove | Z.0-45m | S5.77R6,078, 6,250, 6.255 | 019,05
UsER 2 5054 | 6 306 wawn 2 .0-5 5m 6,159 & 3062 1546 ¥3
LISER 3 . &506 | B 331 wlavh 45m It ZE-00
USEK A | 6,533 | 6765 | vave 4.5m - | 156,72
USEK S | 6,765 | 6,852 | wiavo A4.5m | TMost 210-00
USEKG | 6,650 | 7.070. | viavo | Z.0-4.5m B.4435 6.4308 160,88
USEKT | G261 | 6,303 | voravo | 45m | G.33516,50366.762) 1797.24
USCK A | 6,300 | 6,324 | wprave | 4,5m Muosl 200 00
USEK D | 6,324 | 6.620 | wprove | 2.0-4.5m 88511 75564
LISEK 10 §.3fa | ¥5421 WA .04 0m § 538 S50 02
LIEZFK 11 THAT | FUET | wpravo 4. 0m fAnst 2711-00
USEK 12 | 7,747 | 8,234 | vpravo | 2,0-4,0m 775188 0537 1672, 58
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PHS su realizované pri pouziti materialu, ktory ma minimalnu vazenu laboratérnu nepriezvuénost Rw = 32 dB (vra-
tané nosnych a spéjacich prvkov). V pripade PHS, s moznostou kombinacie jednostranne pohltivych s éastami prie-
hladného materialu, ¢asti z priehladného materidlu, musia mat hodnotu minimalnej vazenej laboratérnej neprie-
zvucnosti, Rw = 27 dB. Vysledny vloZeny utlm PHS (v zmysle poZiadaviek STN ISO 10847 , pre hladinu A zvuku), po
ich realizacii:

- zistovany vo vzdialenosti 1 aZz 2 metre od PHS, vo vyske 1,5 aZ 2,0 metra nad Uroviiou vozovky R2, musi byt mini-
malne 19 dB;

- zistovany vo vzdialenosti 20 az 30 metrov, vo vyske 1,5 aZ 2,0 metra nad Urovriou vozovky R2, musi byt 14 -16 dB;
- zistovany vo vzdialenosti 40 az 50 metrov, vo vy$ke 1,5 aZ 2,0 metra nad Urovtiou vozovky R2, musi byt 11 -13 dB.

Absorpéné vlastnosti PHS musia plnit poZiadavku pre hodnotu stredného Cinitela zvukovej pohltivosti as = 0,85 [-].
Navrhnuta kondtrukcia musi spliiiat poZiadavky podla poZiadaviek STN EN 1794-1 vzdorovat tlaku vetra s charakte-
ristickou hodnotou 0,70 kN/m2 v strednej Casti steny; pri koncoch dosiahne tlak vetra charakteristickd hodnotu 1,22
kN/m?2.

Os steny vlavo je umiestnend tak, aby vzdialenost od lica zvodidla k licu stipikov bola na krajnici 1,10 m, ¢o spifialo
poziadavky na deformaénd hibku zvodidla podla TPV 167/SK/2007 (vratane dodatkov), tak aj poziadavku na priechod
pre udrzbu.

V sucasnosti uvedend deformacné zéna uZz neodpoveda poziadavkam na deformacnu zénu ocelovych zvodidiel,
ktoré podla aktudlne platnych TP 010/2019 musi mat minimalnu triedu zachytenia H2. Preto v oblasti kriZovatky
kde bude ponechana cast existujlicej PHS bude potrebné pred rfiu v ramci stavby osadit na beténové praice betd-
nové zvodidla triedy zachytenia H2, ktoré umoznuju osadenie prekazky v ich deformacénej zéne.

5.  TECHNICKE UDAJE O NAVRHOVANYCH VARIANTOCH

5.1. Dopravno - kapacitné posudenie

Mozny tvar navrhovanej mimouroviiovej krizovatky je vyrazne obmedzeny Zelezni¢nou tratou Topol¢any — Chyno-
rany, ktora je vedend v subehu s cestou 11/592, ¢o vyrazne obmedzuje tvarové moznosti navrhovanej krizovatky.
Z tohto dovodu krizovatka bola navrhnutd ako deltovita. V ramci Dopravno - kapacitného posudenia bolo preverené,
¢i kapacitne vyhoveju navrhované stykové krizovatky s cestou 11/592 a za akych podmienok. Ako vyhladové obdobie
bolo pouzity rok 2050 (20 rokov po uvedeni stavby do prevadzky). Pri spracovani analyzy boli pouzité podklady
zo Studie realizovatelnosti rychlostnej cesty R8 Nitra — krizovatka R2 (Priloha C4 Doprava; 2020).

Pri kapacitnom posudeni bol posudzovany dopravne najzatazenejsi variant krizovatky, ktory pritiahne najviac do-
pravy do lokality a to Variant C (plnohodnotna deltovita krizovatka). Vysledky z posudenia boli nasledne aplikované
do krizovatky Variantu A ako aj Variantu B.

Analyza dotknutej cestnej siete

Rychlostna cesta R2 je najdlhsia rychlostna cesta na Slovensku, ktorej trasa vedie v koridore byvalej cesty I/50, dnes
ciest /9 a I/16. Trasa rychlostnej cesty zacina v krizovatke s dialnicou D1 v Chocholnej nedaleko Trenéina a pokracuje
cez Banovce nad Bebravou, Novaky, Prievidzu, Ziar nad Hronom, Zvolen, Lu¢enec, Rimavsku Sobotu a RoZfiavu aZ do
Kosic, kde je ukonéena znovu v krizovatke s dialnicou D1 v Rozhanovciach.

Cesta 11/592 sa zacina na juznom okraji Banoviec nad Bebravou kriZzovatkou s cestou 1/9 a vedie juznym smerom k
obci Dolné Nastice a Rybany a pokracuje v okrese Partizanske. Prechadza cez Ostratice, Livinu a Nadlice, kde kon¢i
na krizovatke s cestou 1/64.

Na dotknutych Gsekoch cesty 11/592 a rychlostnej cesty R2 v iseku Ruskovce — Pravotice bolo v roku 2022 vykonané
Celostatne scitanie dopravy v roku 2022, ktorého vysledky su prezentované v nasledovnej tabulke.

Tabulka 2 Vysledky CSD 2022 na tsekoch ciest v okoli budtice MUK Bdnovce - Vychod

Cesta suU M 0 N1 N2 PN2 N3 PN3 NS A PA TR S
R2 | 86600 13| 2826 467 121 25 50 17 638 13 0 4169

11/592 | 80670 47| 6719 530 115 11 70 14 276 131 0 9| 7922
1/9 |80661 129 | 9704 841 304 23 153 19 373 341 3 33111923
1/9 | 83660 28| 3408 292 61 8 42 11 95 90 0 8| 4043
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Na rychlostnej ceste R2 v Useku Ruskovce — Pravotice bola zaznamenana ro¢na priemerna dennd intenzita dopravy
na Urovni 4 169 vozidiel s 20,72 % podielom tazkej dopravy. Nizky celkovy pocet vozidiel na rychlostnej ceste suvisi
hlavne so stavom rozostavanosti rychlostnej cesty R2 v Useku medzi Trené¢inom a Ziarom nad Hronom. Vysoky podiel
nakladnej dopravy suvisi s tranzitom nakladnej dopravy a s rozvijajdcim sa priemyslom v regiéne.

Cesta 11/592 regiondlneho vyznamu prepdja cesty I/9 a 1/64, ¢o niektoré nakladné vozidlad vyuZivaju aj na tranzit
v smere Trencin — TopolCany a naopak, kedZe podla scitania Usekom prechddza az 276 ndvesovych suprav. Celkovy
podiel tazkych vozidiel je na Urovni 7,90 % pri celkovej zaznamenanej priemernej intenzity na Urovni 7 922 vozidiel.
Cestu vyuzivaju hlavne obyvatelia okolitych obci pri dochddzani do zamestnania.

Hodnotenie dopravnej situacie v predmetnej lokalite je zamerané na dvojicu stykovych krizovatiek, ktoré maju za
tlohu napoijit vetvy MUK Banovce — vychod na cestu 11/592 v dopravnom Useku medzi obcou Dolné Nastice a mes-
tom Bdnovce nad Bebravou.

Pre stanovenie vyhladového zataZenia planovanej MUK Banovce — vychod, bol pouZity dopravny model spracovany
v ramci Studie realizovatelnosti Rychlostna cesta R8 Nitra — krizovatka R2 s progndzou pre roky 2030 (Obr. 1) a 2040
(Obr. 2). Vyhladové zataZenie krizovatky pre rok 2050 bol extrapolovany na zédklade vyvojovej tendencie dopravného
zatazenia medzi rokmi 2030 a 2040.

vatka R2)
Dopravné zataZenie
Nasledujuce tabulky prezentujui dopravné zatazenie v hodnotach ro¢nych priemerov dennych intenzit pri jednotli-
vych odbocovacich ukonoch na stykovych krizovatkach K1 (severna stykova krizovatka) a K2 (juzna stykova krizo-

vatka) s cestou 11/592, vychadzajiice z RPDI pentlogramov MUK Bénovce - vychod dopravného modelu. Oznacenie
dopravnych pohybov a vstupov prezentuje nasledujuci obrazok.
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Obr. 3 Schéma a oznacenie vstupov kriZovatky K1 a K2
Tabulka 3 Vyhladové RPDI zatazZenie stykovej krizovatky K1 (vetva MUK Bdnovce — vychod, smer PD — TN), voz/24 h
2030 2040 2040/2030
Odbocenie - - -
OA LNV TNV OA LNV TNV OA LNV TNV
- 2046 209 195 2091 237 191 1,022 1,134 0,979
- 2527 473 192 2559 554 231 1,013 1,171 1,203
- 827 34 35 647 40 47 0,782 1,176 1,343
- 662 76 93 693 88 109 1,047 1,158 1,172
- 2528 473 191 2559 554 230 1,012 1,171 1,204
- 823 200 205 896 221 232 1,089 1,105 1,132
Tabulka 4 Vyhladové RPDI zataZenie stykovej krizovatky K2 (vetva MUK Bdnovce — vychod, smer TN — PN), voz/24 h
2030 2040 2040/2030
Odbocenie - < -
OA LNV TNV OA LNV TNV OA LNV TNV
- 831 34 35 680 40 47 0,818 1,176 1,343
- 2527 473 192 2559 554 231 1,013 1,171 1,203
- 2070 210 199 2110 239 197 1,019 1,138 0,990
- 861 200 205 934 221 232 1,085 1,105 1,132
- 2528 473 191 2559 554 230 1,012 1,171 1,204
- 662 76 93 695 88 109 1,050 1,158 1,172

V naslednom kroku boli intenzity roku 2040 extrapolované do roku 2050 na zéklade trendu vyvoja dopravy z doprav-
ného modelu medzi rokmi 2030 a 2040 (Tabulka 5).

Tabulka 5 Vyhladové RPDI zataZenie stykovych kriZzovatiek K1 a K2 pre rok 2050, voz/24 h

Tabulka 5 Vyhladové RPDI zataZenie stykovych krizovatiek K1 a K2

pre rok 2050, voz/24 h

K1 (2050) K2 (2050)
Odbocenie - -
OA LNV TNV OA LNV TNV
- 2137 269 188 557 48 64
- 2592 649 278 2592 649 278
- 507 48 64 2151 273 196
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K1 (2050) K2 (2050)
Odbocenie . .
OA LNV TNV OA LNV TNV
2-3 726 102 128 1014 245 263
3-1 2591 649 277 2591 649 277
3-2 976 245 263 730 102 128

Pre potreby dopravno-kapacitného posudenia stykovych krizovatiek bola kategorizacia vozidiel z dopravného mo-
delu prisp6sobend poziadavkam TP 102:

e [ahké vozidld (LV) = osobné automobily (OA) + lahké nakladné vozidla (LNV)

e nakladné vozidla (NV) + autobusy (A) = podiel z TNV dopravného modelu

e tazké nakladné vozidla (TNV) = podiel z TNV dopravného modelu

Tazké nakladné vozidla z dopravného modelu boli podielovo rozdelené na zaklade vysledkov ASD merani na tseku
R2 Ruskovce — Pravotice spracovanych pre potreby Sttdie realizovatelnosti R8 Nitra — krizovatka R2, ¢ast 4.4. Podla
vysledkov je podiel ndvesovych a jazdnych siprav na tazkych nakladnych vozidlach 3,11 % v smere na Banovce nad
Bebravou a 3,17 % v smere na Prievidzu. Vychodiskové priemerné zatazenie pre dopravno-kapacitné posudenie kri-
Zovatiek K1 a K2 je uvedené v nasledovnej tabulke.

Tabulka 6 Vyhladové RPDI zataZenie stykovych krizovatiek K1 a K2 pre rok 2050 v Struktire pre DKP, voz/24 h

K1 (2050) K2 (2050)
Odbocenie . .
Lv NV+A TNV LV NV+A TNV
1-2 2406 182 6 605 61 3
1-3 3241 269 9 3241 269 9
2-1 555 62 2 2424 189 7
2-3 828 124 4 1259 254 9
3-1 3240 268 9 3240 268 9
3-2 1221 254 9 832 123 5

Vstupom do vypoctu DKP boli Spickové hodinové intenzity zaznamenané dopoludnia a popoludni. Vysledky doprav-
nych prieskumov spracovanych v ramci SR R8 Nitra — krizovatka R2 (¢ast C.4) predpokladaju variaciu $pickovej do-
pravy na urovni 10,3 % pre dvojpruhové useky ciest a 11,0 % pre Stvorpruhové komunikacie. Mimourovrova krizo-
vatka R2 Banovce — vychod zabezpecuje v najnepriaznivejSom technickom Variante C prepojenie 4-pruhovej rych-
lostnej cesty a 2-pruhovej cesty Il. triedy.

Dopoludnajsia a popoludnajsia Spickovd hodina bola stanovena tak, aby bol zachyteny vzorec sprdvania uzivatelov
cestnej infrastruktdry prislusnej kategérie pocas dopoludnia, kedy prevladaju dialkové smery z 11/592 na R2 a popo-
ludni naopak. Zaroven v popoludnajsej Spickovej hodine prevlada vacsi objem nakladnej dopravy oproti dopoludnaj-
Sej Spicke. Vysledné hodnoty Spi¢kového zataZenia krizovatiek su prezentované v nasledovnych tabulkéch.

Tabulka 7 Vyhladové spickové zataZenie stykovej krizovatky K1 pre rok 2050 v Struktdre pre DKP, voz/h

DSH (2050) PSH (2050)
Odbocenie
quv,i CONV+A,i qTNv,i quv,i CONV+A,i qTNv,i
1-2 265 19 1 244 21 1
1-3 325 26 1 334 29 1
2-1 56 6 1 62 8 1
2-3 83 12 1 92 15 1
3-1 324 25 1 328 30 1
3-2 135 26 1 124 29 1
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Tabulka 8 Vyhladové spickové zataZenie stykovej krizovatky K2 pre rok 2050 v Strukture pre DKP, voz/h
DSH (2050) PSH (2050)
Odbocenie
quv,i ONV+A,i qTNv,i quv,i ONV+A,i qTNV,i
- 67 7 1 62 7 1
- 325 26 1 334 29 1
- 243 18 1 267 23 1
- 126 24 1 139 31 2
- 324 25 1 328 30 1
- 92 13 1 85 14 1

Kapacitné posudenie

Kapacitné posudenie bolo kalkulované pre vyhladovy stav stykovych krizovatiek K1 a K2 roka 2050 v zmysle platnych
TP 102 s nasledovnou charakteristikou Urovne kvality dopravy:
Uroven A: Vicsina Gcastnikov premdavky prechadza krizovatkou takmer bez obmedzenia. Doba &akania je velmi
kratka.
Uroven B: Ucastnici premavky z vedlajsich dopravnych pridov su &iastoéne ovplyvneni dopravou s prednostou v
jazde. Doba ¢akania je kratka, nedochadza k vytvaraniu kolén.
Uroven C: Uéastnici premavky z vedlajsich dopravnych pridov musia davat pozor na velky pocet uéastnikov pre-
maévky s prednostou v jazde. Cakacie doby su prijatelné. Vznikaju kolény, ktoré viak nepredstavuju silné obmedzenie
ani z hladiska ich dizky a ani z hladiska ¢asového trvania.
Uroven D: Vadsina Ucastnikov dopravy z vedlajsich dopravnych pridov musi zastavit. Musia zna3at vyrazné ¢asové
straty. Stav dopravného prudu je eSte stabilny, aj ked na niektorych vedlajsich vjazdoch vznikaju docasne vyrazné
koldny.
soké. Stav dopravy je nestabilny, aj malé zmeny dopravného zatazenia vyvolaju prudky ndarast ¢asovych strat. Dosa-
huje sa kapacita.
Uroven F: Kapacita dopravného prudu je prekrocena, t.j. pocet Gcastnikov premavky je pocas $pickovej hodiny vacsi
ako kapacita dopravného prudu. Tvoria sa dlhé, narastajuce kolény s mimoriadne vysokymi ¢akacimi dobami. Krizo-
vatka je pretazena.
Podla TP 102 je stanovena UKD pre jednotlivé vetvy nasledovne:
e  KriZzovatka K1 a K2:

1. vetva R2 MUK Bénovce — vychod (smer PD-TN, smer TN-PD) — UKD C

2. ramena cesty 11/562 — UKD D
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Tabulka 9 Zhrnutie vysledkov pre DKP kriZzovatky K1 v roku 2050

anvia

D3H - 2050 PSH - 2050
Rameno B N N .
Pozadovana UKDjim Dosiahnutelna UKD Pozadovana UKDiim Dosiahnutelna UKD
C C C C
D A D A

Tabulka 10 Zhrnutie vysledkov pre DKP kriZzovatky K2 v roku 2050

D3H - 2050 PSH - 2050
Rameno B N . .
Pozadovana UKDjim Dosiahnutelna UKD Pozadovana UKDiim Dosiahnutelna UKD
2 C C C C
D A D A

Z vysledkov vyplyva, Ze krizovatky K1 a K2 kapacitne vyhovuju pre vyhladovy stav v roku 2050.

5.2. Popis technického riesenia jednotlivych variantov

VARIANT A

Variant A — Jedna sa o docasny variant az do dobudovania rychlostnej cesty R8, v ramci ktorého sa z polovicného
profilu R2 dobuduju vetvy pre smer Trencin — Topol¢any (Vetva 1) a Topol€any — Prievidza (Vetva 2). Po dobudovani
R8 je mozZné krizovatku uzavriet.

Pri tom to variante je v o mozno najvacsej miere reSpektované umiestnenie stavby podla platného izemného roz-
hodnutia stavby R2 Ruskovce - Pravotice, pri zohladneni potrebnych kapacitnych narokov krizovatky vo vyhladovom
obdobi. Pri uvedenom variante je pouzité technické rieSenie odlisSné od normy STN 736101 (¢l. 8.4.1) z dévodu moz-
ného Sirkového usporiadania na existujicom mostnom objekte ponad Zelezni¢nd trat, melioraény kanal a cestu
11/592. V ramci tohto rieSenia st na moste ztzené jazdné pruhy vratane pridavného na 3m, ¢o si vyZiada zniZenie
jazdnej rychlosti v krizovatke na 90 km/h.

V ramci variantu A je predpokladana nasledovna objektova skladba:

025-00 Priprava Uzemia

026-06 Spatna rekultivacia zaberov v k.u. Bdnovce nad Bebravou - Biskupice
026-07 Spatna rekultivacia docasnych zaberov k.u. Dolné Nastice
032-00 Vegetacné Upravy v sprave NDS

101-00 Rychlostna cesta R2

101-01 Protihlukova stena

103-00 Krizovatka Banovce — vychod

124-01 Uprava cesty 11/592 v krizovatke Banovce — vychod
315-00 Oplotenie rychlostnej cesty R2

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

621-00 Pripojka NN k ISRC v km 7,772 R2

660-00 Prelozka DK ST v km 7,698 O0R2

661-00 Prelozka DOK ST v km 7,728 R2

025-00 Priprava Gzemia

Priprava Uzemia spociva v odstraneni stromov a krikového porastu z ploch trvalého zaberu, docasného zaberu a roc-
ného zaberu pre vsetky stavebné objekty a v odhumusovani vsetkych tychto ploch. Sucastou objektu je aj priprava
ploch pre stavebny dvor vedla cesty 11/592 a skladku humusu navrhnuta v oku Vetvy 1 budovanej krizovatky. Prie-
merna hrubka odhumusovania v krizovatke je 25cm.
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Sumarna plocha zaberov (ro¢nych, do&asnych a trvalych ) uréenych na odhumusovanie 32 128 m?.

026-06 Spatna rekultivacia zaberov v k.u. Banovce nad Bebravou - Biskupice
026-07 Spatna rekultivacia docasnych zaberov k.u. Dolné Nastice

Objekty riesia rekultivaciu docasnych zdberov polnohospodarskej pody, ktoré su vyclenené na zabezpecenie vyko-
navania stavebnych prac.

Rekultivacie docasnych zdberov sa vypracovavaju pre nasledovné kategérie docasnych zdberov:

o dotasné zabery polnohospodérskej pddy s dizkou trvania do 1 roka (roény zaber)
e dotasné zabery polnohospodarskej pddy s dizkou trvania nad 1 rok

Pre docasné zabery v trvani do 1 roka v zmysle Zdkona €. 220 Z. z. z 10. marca 2004, § 18 sa rekultivacia zrealizuje na
zaklade vypracovaného ndvrhu vratenia polnohospodarskej pody do pévodného stavu.

Pre dotasné zabery s dizkou trvania nad 1 rok, § 12, Zakona ¢&. 220 Z. z. sa rekultivécia zrealizuje na zaklade projektu
spatnej rekultivacie.

Zakladom pre vypracovanie projektov navrhu vratenia polnohospodarskej pédy do povodného stavu a spatnej re-
kultivacie je projekt bilancie skryvky humusového horizontu. V zmysle Zakona €. 220 Z. z. sa pred vyuZivanim polno-
hospodarskej pody na nepolnohospodarske ucely z dotknutych ploch odstrani humusovy horizont, ktory sa bude
docasne skladovat a osetrovat na vymedzenych skladkach humusovej vrstvy po celd dobu do¢asného odnatia.

Rekultivacia vsetkych docasnych zaberov (v trvani do roka aj nad rok) sa navrhuje dvoma zdkladnymi druhmi prac:

e technicka rekultivacia — Gprava terénu a obnova pédneho profilu
e biologicka rekultivacia — zirodnenie p6dy a obnova trvalych travnych porastov

Technicka rekultivacia

Technicka rekultivacia sa navrhuje zhodne pre plochy do¢asného zaberu do 1 roka a nad 1 rok nasledujucimi pracami:

Zhutneny povrch staveniskovou dopravou sa rozrusi rozrytim stavebnymi strojmi s priemernou hibkou rozrytia do
0,40 m pod terénom odhumusovanej plochy. Potreba doplnujuceho zasahu sa preukaze az po ukonceni vyuZzivania
ploch docasného zaberu na nepofnohospodarske ucely.

Na urovnanie povrchu sa pouZiju stavebné stroje, napr. buldozér, ¢elny nakladac a pod. Pripustné vyskové diferencie
su stanovené na cca 20% z hrubky navazanej humusovej vrstvy, vacsie nerovnosti (vyjazdené kolaje) sa vyplnia hli-
nitou zeminou bez pddneho skeletu.

Poslednou fazou technickej rekultivacie je obnova pédneho profilu navezenim humusovej vrstvy. Zakladnymi krité-
riami pre stanovenie hrubky navezenej humusovej vrstvy je jej pévodna hrubka a zloZenie (ornica a podornica) pred
skryvkou a tiez nasledné vyuzivanie polnohospodarskej pody v zmysle druhu pozemkov podla stavu C-KN. Zakladom
pre rekonstrukciu pédneho profilu su Udaje z tabulkovej a vykresovej Casti projektu bilancie skryvky humusového
horizontu.

Na obnovu pédneho profilu sa pouzije humusovy horizont, ktory bol pred stavebnymi pracami z dotknutych docas-
nych zdberov odstraneny a po dobu docasného odnatia na vymedzenych sklddkach riadne oSetrovany. V pripade
nedostatku kvalitnej ornice (humusovej vrstvy) sa na rekultivaciu pouzije ¢ast objemu humusového horizontu z pléch
trvalého zaberu.
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Biologicka rekultivacia

Narocnost a rozsah prac biologickej rekultivacie zavisi hlavne od doby, po ktoru je polnohospodarska péda vyradena
z bezného polnohospoddrskeho vyuzivania. Vykonavanie prac biologickej rekultivacie sa navrhuje beznou polnhohos-
podarskou technikou, v pripade malych a nepravidelnych pléch maloploSnou tzv. zdhradnou technikou, pripadne aj
rucne.

Biologicku rekultivaciu charakterizuje vyhlaska ¢. 508 Ministerstva pddohospodarstva SR z 23. augusta 2004 ako su-
hrn agrotechnickych, biologickych a pestovatelskych opatreni na obnovu kvalitativnych vlastnosti pofnohospodar-
skej pody a obnovu podnej Urodnosti. V zmysle tejto definicie je navrhovany zdrodiovaci proces na rekultivovanych
podach nasledovne:

e oSetrenie rozprestretej humusovej vrstvy herbicidmi sa navrhuje len vynimocne. Pri kvalitnom oSetrovani hu-
musového horizontu na skladkach po celt dobu jeho ulozenia od skryvky po spatné pouzitie je pouzitie chemic-
kého oSetrenia obmedzené.

e Uprava pddnej reakcie vapnenim jemne mletym vdpencom. Na jednotlivych plochach sa davka hnojiva stanovi
vypoctom.

e hnojenie pédy organickym hnojivom mastalnym hnojom v diferencovanej davke: pre trvalé tradvne porasty 20
t.ha-1 a pre ornu podu a zahrady 40 t.ha-1

¢ hnojenie pody priemyselnymi hnojivami. Na predosevné hnojenie navrhujeme pouzit kombinované hnojivo NPK
v davke odpovedajlcej tzv. udrzovaciemu hnojeniu pre pestovanu plodinu, ¢o je vtomto pripade zelené hnoje-
nie. Davka priemyselného viaczlozkového hnojiva sa stanovi na zaklade p6dnych rozborov, cca 0,2-0,5 t.ha-1.

eV pripade obnovy trvalych travnych porastov navrhujeme aj prihnojenie dusikatym hnojivom liadkom aménnym
v mnozstve 0,15 t.ha-1.

e zelené hnojenie, pri ktorom sa do pody zaorava vyprodukovana hmota rastlin pestovanych len na tento ucel.
Vyber plodin je uréeny podmienkami stanovista (klimatickymi a p6dnymi) — navrhujeme zmes zloZenu z 8 kg.ha-
1 horcice bielej a 8 kg.ha-1 repky ozimnej.

e obnova trvalych travnych porastov podsevom do tzv. krycej plodiny. Zatravnenie sa navrhuje datelinotravnou
zmesou s kombinovanym vyuZitim (kosenie a pasenie) v mnoZstve vysevu 35-38 kg.ha-1, krycou plodinou bude
ovos v mnozstve 90 kg.ha-1, alebo matonoh jednoroény v mnozstve 15 kg.ha-1.

e prislusna agrotechnika predstavuje prace, ktorymi sa obrobi péda pred vysevom a do pOdy sa zapravia hnojiva

Plocha uréend na rekultivovanie v k.U Biskupice je 901 m?
Plocha uréend na rekultivovanie v k.t Dolné Nastice je 12 953 m?

032-00 Vegetacné tpravy v sprave NDS

K zlepSeniu ekologického a estetického vplyvu stavby patria vegetacné Upravy navrhovanej mimourovnovej krizo-
vatky. Vegetaéné Gpravy budd navrhnuté a zrealizované tak, aby spifiali nasledovné funkcie: krajinarsko - estetické,
hygienicko - biologické - protiprachova a protihlukova ochrana, protierézna ochrana, vytvorenie zelenej linie a zmak-
¢enie posobenia technického diela na okolitu krajinu a ozelenenie protihlukovych stien.

Vysadba bude realizovand na svahoch cestného telesa a v oku krizovatky.

Uspegnost vegetacnych Uprav bude podmienend zlep$enim pédnych podmienok, t.z. zahumusovanie v hribke mini-
malne 20 cm, vylepSenim vykopaného substratu zahradnickou zeminou, hnojenim do jamky organickym (raselinovy
substrat) a anorganickym (tabletované zdsobné hnojivo) hnojivom, vyberom druhov a zdravotnym stavom rastlin.
V suvislosti so znizenim ndroc¢nosti Udrzby sprievodnej zelene, budd dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty,
s vynimkou $tvormetrového travnatého pasu pozdiz jazdnych pruhov. Dreviny na vietkych svahoch budd vysadené
do trojsponu, na zarezovych svahoch do jamiek, ktoré budl kopané do dna protieréznych ru¢ne kopanych ryh.
Stromy budu po vysadeni stabilizované o drevené koly a kmene listnatych stromov kazdoro¢ne pocas nasledného
oSetrovania natierané proti ohryzu zverou. Nasledne po vysadbe drevin bude urobené mulcovanie mul¢ovacou
plachtickou z netkanych textilii a drvenou kérou ihlicnatych drevin. Nemenej délezité bude oSetrovanie vysadieb
v dobe trvania 3 roky po vysadbe, ktoré bude zabezpecovat zhotovitel stavby prostrednictvom svojho poddodava-
tela vegetacCnych Uprav.
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Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pédnym podmienkam s dérazom na pévodné druhy
drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pédne podmienky, to znamena budu sa vyberat druhy podla

odolnosti vocéi suchu, exhaldtom a zasoleniu.

Plocha svahov zemného telesa vetiev krizovatky a dotknutého Useku rychlostnej cesty je 17 622m? (v uvedenej plo-
che nie je zaratana plocha oka krizovatky).

101-00 Rychlostna cesta R2
Prace na rychlostnej ceste budu spocivat v dobudovani odbocovacieho a pripajacieho pruhu.

Odbocovaci pruh:

Lv =80 m (km 7,530 —km 7,610)
Ld =149 m (km 7,610 — km 7,759)

Odbocovaci pruh sa sklada z vyradovacieho Useku a spomalovacieho Useku. ESte pred samotnym zaciatkom odbo-
Covacieho pruhu je na existujucej rychlostnej ceste navrhnutd Uprava pomocou dopravného znacenia spocivajlca
Vv zniZeni povolenej jazdnej rychlosti na 90 km/h a od km 7,350 R2 je navrhnuté vyosenie jazdnych pruhov je na
dizke 175 m (Lr= 120.V 2,125 =175m. V tomto dseku zarovefi prebieha zuzZenie jazdnych pruhov z 3,5m na 3,0m.
Dovodom navrhovanej Upravy je aby na existujicom mostnom objekte pred krizovatkou bolo mozné okrem priebez-
nych pruhov umiestnit aj odbocovaci pruh. Toto rieSenie vyZzaduje ,,vynimku“ z normy STN 736101 (¢l. 8.4.1).

Zaciatok odbocovacieho pruhu je navrhnuty este pred mostnym objektom tak, aby bolo mozné na jeho zaciatku
umiestnit L portal s dopravnou znackou. Zaciatok odbocovacieho pruhu je umiestneny do stani¢enia km 7,530 R2.

Dizka vyradovacieho Gseku je v zmysle STN 736101 Lv = 80m (km 7,530 — km 7,610). Vzhlfadom na skutoénost, 7e
odbocovaci pruh je vedeny po existujuicom mostnom objekte vybudovanom ako polovi¢ny profil v kategérii R 24,5,
nie je na moste mozné umiestnit pruhy v Sirke 3,5m podla STN 736101. Z tohto dévodu je vo Variante A os jazdnych
pruhov na R2 odsunuta tak, aby na mostnom objekte boli 3 pruhy o Sirke 3,0m.

Spomalovaci pruh prebieha az do zaciatku Vetvy 1 mimourovnovej krizovatky - to je do stani¢enia km 7,759 R2.
Z uvedeného vychadza dizka spomalovacieho pruhu a Ld = 149 m.

Pre realizdciu odbocovacieho pruhu na mostnom objekte 211-00 nie suU potrebné Ziadne stavebné Upravy okrem
zmeny dopravného znacenia.

Zaradovaci pruh

Medzi odpojenim Vetvy 1 a pripojenim Vetvy 2 je na dizke 175m (km 7,770 — km 7,945) navrhnuté rozéirenie pruhov
z 3,0 na 3,5m a os jazdnych pruhov je odsunuta do stredu jazdného pasa (t.j. do sucasného Sirkového usporiadania.

Z tohto d6évodu je zarad'ovaci pruh uz navrhnuty v Sirke 3,5m. Zaradovaci pruh sa sklada z:

e zrychlovacieho Useku La =120m (km 7,969 — km 8,089)
e manévrovacieho Useku Lm = 100m (km 8,089 — km 8,189)
e zaradovacieho Useku Lz=80m (km 8,189 — km 8,269)

Sucastou prac na rychlostnej ceste je aj doplnenie troch portélov dopravnych znadiek pred krizovatkou na pravej
strane a velkoploSnej znacky za krizovatkou. Demontaz existujucich zvodidiel v krizovatke a montdz novych v novej
polohe, vyburanie bet. rigolov v krizovatke a realizdcia novych v novej polohe a s tym suvisiaca realizacia novych
vpustov ktoré po vyburani starych budu napojené na existujuce pripojky.

Pozdlz zaradovacieho pruhu je nespevnend krajnica $irky 3m v ktorej bude umiestnend protihlukova stena aZ po
stani¢enie km 8,234. Protihlukova stena je navrhnutd ako pohltiva vysky 4m (na konci znizena na 2m).

Sirkové usporiadanie:
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e Sirka jazdného pruhu je 3,5m
e Sirka spevnenej krajnice 0,5m

Konstrukcia vozovky pripajacich pruhov:

e Asfaltovy koberec mastixovy modifik.

e Spojovaci postrek emul. modifik.
e Asfaltovy betdn modifik.

e Spojovaci postrek,

e Asfaltovy betdn

e Infiltracny postrek

e Stabilizdcia cementom

o Strkodrvina, fr.0-32mm

e Celkova hrubka vozovky

anvia

SMA 11 O; PMB; I; 40 mm; STN EN 13108-5
0,5 kg/m? PSE-M; STN 73 6129
AC16L; PMB; I; 60 mm; STN EN 13108-1
0,5 kg/m? PSE; STN 73 6129
AC22P; I; 80 mm; STN EN 13108-1
1,0kg/m? PI; STN 73 6129
CBGM Csys; 180 mm; STN EN 14 227-1
UMSD min.31,5Ge 240mm; STN _EN 13285
min.600 mm

V ramci objektu 101-00 medzi vetvami 1 a 2 bude ponechana ¢ast existujiucej PHS, ktora nezasahuje do budovanych
vetiev. Pred touto PHS je osadené ocelové zvodidlo, ktoré neodpovedad triede zachytenia podla aktualne platnej
legislativy. Toto zvodidlo bude odstranené a nahradené beténovym, osadenym na beténovych prazcoch.

Zemné prace

Teleso cesty bude rozsirené tak, aby minimalna Sirka rozsirenia bola 3m, tj. Sirka ktora umozni pri realizacii zazubenia
strojové zhutnenie telesa nasypu. V dalSom stupni bude potrebné venovat zvySend pozornost navrhu zaloZenia cest-
ného telesa s pripadnym vystuzenim geosyntetikami. Potrebna minimalna sirka nasypu bude vyplyvat z geotechnic-
kych stabilitnych vypoctov.

V ramci dokumentdcie DSP rychlostnej cesty bol spracovany predpokladany rozsah zemnych prac v danom useku:

Stanicenie

Popis trasy

Geotechnické podmienky

Sanacné opatrenia

viavo

vpravo

(od mosta
211-00) -
7,850

nasyp 4-11

podlozie nasypu tvoria polygenetické ily svetlej Zltohnedej
farby so strednou aZ vysokou plasticitou (F6-F8/CI-CH), pra-
chovité, v povrchovej zéne silt piescity az silt so strednou plas-
ticitou (F3/MS, F5/ML), tuho-pevnej, v Urovni hladiny podzem-
nej vody tuho-makkej konzistencie, polygenetické ily dosahuju
na rozhrani svahu a udolia bezmenného potoka hribku max.
do 8,9 m, dalej po svahu je ich mocnost do 5 manad 7 m;
predkvartérne podloZie bolo zachytené vo vrte od hibky 5-10,0
m a ma charakter ilu s vysokou aZ velmi vysokou plasticitou
(F8/CH-CV) pevnej konzistencie;

hladina podzemnej vody bola zistena v polygenetickych iloch
v hibke 2,0-5,2 m p.t. a vystupila do Grovne 1,4-3,4 m p.t. vo
svahu a 0,5-0,9 m p.t. na Upati svahu

TYP 2

TYP 2

7,850 —
8,269

nasyp1-4

podlozie nasypu tvoria polygenetické ily svetlej Zltohnedej
farby so strednou aZ vysokou plasticitou (F6-F8/CI-CH), pra-
chovité, v povrchovej zéne silt piescity az silt so strednou plas-
ticitou (F3/MS, F5/ML), tuho-pevnej, v Urovni hladiny podzem-
nej vody tuho-makkej konzistencie, polygenetické ily dosahuju
na rozhrani svahu a udolia bezmenného potoka hribku max.
do 8,9 m, dalej po svahu je ich mocnost do 5 manad 7 m;

od km cca 8,100 tvoria kvartérny pokryv deluvidlne ily, resp.
silty s nizkou aZ strednou plasticitou (F5-F6/ML-CL-CI), tuho-
pevnej konzistencie overené do hibky 5 m;

predkvartérne podloZie bolo zachytené vo vrte od hibky 5-10,0
m a ma charakter ilu s vysokou az velmi vysokou plasticitou
(F8/CH-CV) pevnej konzistencie;

TYP 1
+ km
8,200 —
8,350 po-
zdizny
hibkovy
drén
oboj-
stranne

TYP 1
+ km
8,200 —
8,350 po-
zdizny
hibkovy
drén
oboj-
stranne
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hladina podzemnej vody bola zistena v polygenetickych a de-
luvidlnych iloch v hibke 2,0-5,2 m p.t. a vystupila do Grovne
1,4-3,4 m p.t. vo svahu a 0,5-0,9 m p.t. na Upati svahu

SANACIA TYP 1

P6vodny terén sa najprv odhumusuje v hrubke podla pedologického prieskumu, podloZie povodnejzeminy sa zlepsi
vapnenim do hibky 0,40 m, nasledne sa na plochu sandcie poloZi netkana separaéna geotextilia (pevnost v tahu >
10 kN/m, CBR test > 2 kN, Og0 < 0,12 mm). Nasledne sa prva vrstva ndsypu zacne budovat zo Strkodrviny v hribke
0,50 m (fr.0-63 mm, lp= min. 0,75, Eger,2= min. 45MPa, pomer Edef,2 / Edef,1 < 2,5).

SANACIA TYP 2

P6vodny terén sa najprv odhumusuje v hribke podla pedologického prieskumu, do podloZia sa zrealizuju Strkopies-
kové konsolidaéné piloty @ 0,60 m di,50mv rastry 2,0 x 2,0 m technoldgiou hibkového vibratného zhutfiovania.
Potom sa na celt plochu Upravy poloZi netkana separacnd geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m, CBR test > 2 kN,
Os0 < 0,12 mm). Na separacnej geotextilii sa vybuduje nasyp zo Strkodrviny v hribke 0,30 m (fr.0-63 mm, Ip= min.
0,75, Edef,2 = min. 45MPa, pomer Edef,2 / Eder,1 < 2,5). PoloZi sa geomreza (pevnost v tahu: min. 55 kN/m v oboch sme-
roch, pomerné predizenie: 10 % v oboch smeroch, tahova sila pri 3%: min. 15 kN/m), na ktort sa vybuduje nasyp zo
$trkodrviny v hribke 0,20 m (fr.0-63 mm, lo= min. 0,75, Edef,2= min. 45MPa, pomer Edef,2 / Eder,1< 2,5).

Rozhodujuca vymera: Plocha vozovky obj. 101-00 je 1 457,5 m?

Do plochy je zaratand plocha vozovky hlavnej trasy az po odpojenie asfaltov medzi rychlostnou vetvou a R2. Rozhra-
nie objektov je vedené kolmo na os vetiev.

101-01 Protihlukova stena

Protihlukové steny st navrhnuté pozdiz vetiev mimouroviiovej krizovatky v miestach prerugenia existujlcej PHS
z dévodu budovania mimouroviovej krizovatky.

Charakteristika objektu: Protihlukové stena s vypliiou z absorpénych panelov, pozdi? rych-
lostnej cesty R2 a pozdi? vetiev MUK. ZaloZend na hrane nasypu
na zb. pilétach.

Dizka PHS: Celkovd dizka 634 m

Vyska PHS: 4,00 m

PHS su umiestnené pozdi? vetiev (vlavo aj vpravo) v nespevnenej krajnici osovo vo vzdialenosti 2,16 m od hrany
vozovky ¢im medzi volnhou Sirkou a PHS priestor 1,66m pre osadenie zvodidla spolu s jeho deformacnou zénou. PHS
je navrhnutd ako trvalad konstrukcia sltZiaca k ochrane obytnej zastavby pozdiz komunikacie pred hlukom z pre-
vadzky rychlostnej cesty.

Kon&trukcia steny je tvorend stipikmi a vypliiou. Stipiky st navrhnuté ocelové” a vyplfi je tvorena hlinikovymi ab-
sorpénymi panelmi. PHS je zaloZzend na pildtach.

Celkovy rozsah PHS na vetvach je potrebné upresnit v dalSich stupfioch dokumentacie na zéklade hlukovej studie.

Celkova plocha PHS 634m *4m =2 536m2
103-00 Krizovatka Banovce - vychod

KriZovatka pozostéava z dvoch vetiev - Vetvy 1 slUZiacej pre zjazd z rychlostnej cesty od Trenc¢ina na cestu 11/592
a Vetvy 2, slizZiacej pre vyjazd na R2 v smere z 11/592 —na smer Prievidza.

Vetva 1 - Je navrhnutd ako jednopruhova s odbocovacim pruhom vpravo. Navrhova rychlost vetvy je 40 km/h. Po-
lomer obltika je R= 62,5m s obojstrannymi prechodnicami dizky L=40m. DiZka osi vetvy je 256,45 m.

Vetva 2 — Je navrhnutd ako jednopruhova. Navrhova rychlost vetvy je 40 km/h. Prvy obluk kopiruje Vetvu 1 polo-
merom R=67,50m a obojstrannymi prechodnicami di?ky L=41,56m a L=40m a oblik pripojenia na R2 ma polomer
R=85,0m. Prechodnica pred tymto obldkom je dizky L=40m a prechodnica za oblukom je dizky L=60m, ¢o umoziiuje
navrhovu vyjazdovu rychlost 60 km/h. Dizka osi vetvy je 284,42 m.

18/51




R2 Krizovatka Banovce - vychod
Projektova Studia

anvia

V miestach kde su vetvy v sibehu, tieto su oddelené betdonovym zvodidlom na dvojmetrovom spevnenom delia-

com pdse umiestnenom medzi vetvami.

Sirkové usporiadanie jednopruhovej vetvy VKJ 7,5:

e Spevnena krajnica c 0,5m
e Jazdna pruh a 3,5m
e Spevnena krajnica c 2,5m
e Spolu 6,5m

Poznamka: Jazdné pruhy budud v smerovych oblukoch rozsirené v zmysle STN 73 6101.

Sirkové usporiadanie jednopruhovej vetvy s odboéovacim pruhom

e Spevnend krajnica c 0,5m
e Jazdna pruh a 3,5m
e  Pridavny pruh a 3,5m
e Spevnena krajnica c 0,5m
e Spolu 8,0m

Pozndamka: Jazdné pruhy budud v smerovych oblukoch rozsirené v zmysle STN 73 6101.

e Zakladna sSirka nespevnenej krajnice
¢ Sirka nespevnenej krajnice v mieste zvodidiel
e Sirka nespevnenej krajnice v mieste protihlukovej steny

Konstrukcia vozovky

e Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O; PMB; I;
e Spojovaci postrek emul. modifik. 0,5 kg/m? PSE-M;
e Asfaltovy betén modifik. AC16L; PMB; I;

e Spojovaci postrek, 0,5 kg/m?

e Asfaltovy betdn AC22P; I;

e Infiltraény postrek 1,0kg/m? PI;

e Stabilizacia cementom CBGM Csys;

o Strkodrvina, fr.0-32mm UMSD min.31,5Gp

0,75 m
1,5m
3,0m

40 mm; STN EN 13108-5
STN 73 6129

60 mm; STN EN 13108-1
PSE; STN 73 6129

80 mm; STN EN 13108-1
STN 73 6129

180 mm; STNEN 14 227-1

240mm; STN EN 13285

e Celkova hrubka vozovky

Koncepcia odvodnenia

min.600 mm

Vozovka krizovatkovych vetiev je odvodnena cez nespevnenu krajnicu do patnych priekop a nasledne do najblizSieho
recipientu. V miestach kde su umiestnené protihlukové steny a v mieste spevneného deliaceho pasu medzi vetvami
je navrhnuty monoliticky beténovy rigol typ curb-king. Voda z neho je odvedena bodovo uliénymi vpustami do vy-
ustnych objektov na svahu a nasledne sklzmi s vyvariskami do priekopy.

PrisluSenstvo

Sucastou vetiev st zachytné a vodiace zariadenia (zvodidla, smerové stlpiky) a dopravné znacdenie, ¢i uz zvislé alebo

vodorovné.

Celkova plocha vozoviek vetiev krizovatky je 3 845m?.

Plocha je merand od napojenia na cestu 11/592 aZz po bod pripojenia vozovky vetvy na rychlostnu cestu.

124-01 Uprava cesty 11/592 v krizovatke Banovce - vychod

Objekt je rozdeleny na dve casti:
e 124-01.1 Uprava cesty 11/592 v krizovatke Banovce — vychod

e 124-01.2 Dodasnd obchdadzka cesty 11/592 v krizovatke Bdnovce - vychod
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124-01.1 Uprava cesty 11/592 v kriZovatke Banovce — vychod

Na zaklade dopravno - kapacitnych vypoctov vo vyhladovom obdobi bol navrhnuty tvar stykovej krizovatky vetiev
s cestou 11/592. V rdmci kriZovatky je potrebné vybudovat :

e odbocovaci pruh vlavo na ceste 11/592 v smere Banovce nad Bebravou — Vetva 2 smer Prievidza

e  kratky odbocovaci pruh vpravo na ceste 11/592 v smere Dolné Nastice — Vetva 2 smer Prievidza

e pripajaci pruh na cestu 11/592 z Vetvy 1 v smere Trencin — Dolné Nastice (Topol¢any).

Z tohto dévodu je potrebné cestu 11/592 upravit v mieste krizovatky. Navrhovand Uprava spociva vo vyburani exis-

tujlicej vozovky a realizovani novej vozovky v kategérii C 9,5/70 vratane pridavnych pruhov na dizke 444m. V &ase

budovania Upravy cesty 11/592 je potrebné dopravu zviest na doc¢asnu obchadzku, ktord bude realizovana v sibehu
s cestou 11/592 a jej realizacia a nasledna likvidacia je suéastou objektu 124 -02.

Smerové vedenie

Uprava cesty zadina za obcou Dolné Nastice lavostrannym oblikom o polomere 547,5m s prechodnicami dizky
L=70m. Popod mostny objekt nasleduje smerovy oblik o polomere 500m taktieZ s prechodnicami dizky L=70m. Ko-
niec Useku je stani¢eni km 0,444,

Pridavné pruhy

Zarad'ovaci (Pripajaci) pruh pozostava z:
Lz =50 m ( km 0,050 — km 0,100)

Lm= 50 m (km 0,100 — km 0,150)
La=71m (km 0,150 — km 0,221)

Pruh pre odbocenie vlavo pozostava z:

Lc=20m (km 0,246 — km 0,266)
Ld=63 m (km 0,266 — km 0,329)
Lv=50m (km 0,329 — km 0,379)

Vyskové vedenie

Vyskové vedenie kopiruje z vacsej Casti existujuce vyskové usporiadanie cesty. Zacina stupanim 2% nasleduje vysko-
vym obltkom o polomere R=5360 m nasledne klesa v sklone -1,13% . Na existujlicu cestu je napojend pozdiznym
profilom 0,82%. Medzi lomami nivelety je vloZeny udolnicovy oblik R=3 300 m.

Sirkové usporiadanie cesty v kategdrii C9,5:

e spevnena krajnica c 0,75m
e jazdny pruh a 3,50 m
e jazdny pruh a 3,50 m
e spevnend krajnica c 0,75m
e Spolu 8,50m

Pozndmka: Jazdné pruhy budu v smerovych oblukoch rozsirené v zmysle STN 73 6101.

e Zakladna sirka nespevnenej krajnice 0,75m
e Sirka nespevnenej krajnice v mieste zvodidiel 1,5m

Konstrukcia vozovky

Vzhladom na predpokladané vysoké vyhladové zatazZenie je konstrukcia navrhnuta rovnaka ako na rychlostnej
ceste. V dalsich stuprioch projektovej dokumentiécie je potrebné konstrukciu upresnit vypoétom.

e Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O; PMB; I; 40 mm; STN EN 13108-5
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e Spojovaci postrek emul. modifik. 0,5 kg/m? PSE-M; STN 73 6129

e Asfaltovy betdn modifik. AC16L; PMB; I; 60 mm; STN EN 13108-1

e Spojovaci postrek, 0,5 kg/m? PSE; STN 73 6129

e Asfaltovy betdn AC22P; I; 80 mm; STN EN 13108-1

e Infiltracny postrek 1,0kg/m? PI; STN 73 6129

e Stabilizacia cementom CBGM Csys; 180 mm; STN EN 14 227-1

o Strkodrvina, fr.0-32mm UMSD min.31,5Gp 240mm; STN EN 13285

e Celkova hrubka vozovky min.600 mm

Koncepcia odvodnenia
Vozovka cesty je odvodnend cez nespevnenu krajnicu do patnych priekop a nasledne do najblizsieho recipientu.

PrisluSenstvo
Sucastou vetiev s zachytné a vodiace zariadenia (zvodidla, smerové stlpiky) a dopravné znacenie ¢i uz zvislé alebo
vodorovné.

Vegetacné dpravy

Vegetaéné Upravy budi navrhnuté a zrealizované tak, aby splfiali nasledovné funkcie: krajinarsko - estetické, hygie-
nicko - biologické - protiprachova, protierézna ochrana, a zméakcéenie pésobenia technického diela na okolitu krajinu
a ozelenenie protihlukovych stien.

Vysadba bude realizovana na svahoch cestného telesa. V ramci vegetacnych Uprav cesty bude obnovena cestna
zelen, ktora sa odstrani pred samotnou vystavbou kriZzovatky.

Plocha svahov zemného telesa cesty 11/592 na ktorych budu realizované vegetané Gpravy je 4 384 m2.

124-01.2 Dodasnd obchadzka cesty 11/592 v krizovatke Banovce - vychod

Obchadzka bude sluzit na uvolnenie staveniska prelozky cesty 11/592 od dopravy. Obchadzka je navrhnuta ako dvoj-
pruhova v kategorii C 70/30 dizky 540m. Zadiatok obchéadzky je pri obci Dolné Nastice. Dalej obchadzka vedie v su-
behu s navrhovanou prelozkou cesty 11/592 aZ pod mostny objekt na R2 (ID.¢ M9711). Mostny objekt podchadza
v piatom poli mosta. Nasledne krizuje melioracny kanal, na ktorom bude vybudovany provizérny priepust. Za kana-
lom a koncom prelozky cesty 11/592 sa docasna obchéadzka pripéja na cestu 11/592. KedZe obchadzka bude svojmu
ucelu sluzit po obdobie maximalne 1,5 roka konstrukcia vozovky je navrhnuta netuhd s asfaltovym krytom.

Po skonceni vystavby bude docasna prelozka odstranena a plochy pod fiou zrekultivované.

Dizka obchadzky je 540 m.

315-00 Oplotenie rychlostnej cesty R2

V ramci stavby bude potrebné v prvom kroku demolovat existujlce oplotenie rychlostnej cesty a nasledne realizovat
nové v novej polohe. Oplotenie je umiestnené na hranici trvalého zdberu, t.j.cca 0,60 m od paty nasypu, hrany
priekopy resp. od zarezovej hrany, v celkovej dizke 671 m. .

Oplotenie bude vyiky 2,0 m a bude realizované z ocelového pozinkovaného pletiva a z ocelovych stipikov Ziarovo
zinkovanych. Stipiky budi osddzané vo vzdialenostiach po 3,0 m. Vzperné stipiky je nutné osadzat vo vzdialenostiach
24,0 m t.j. kazdy 8-mi stipik.

Demontaz pletiva 500 m.
Dizka nového pletiva 671m.

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

V mieste realizovania nového pripajacieho pruhu bude potrebna vyskova uprava kanalizacnych Sachiet, otocenie
kénusov, zodvihnutie a osadenie novych pojazdnych poklopov. Taktiez bude v mieste pridavného pruhu potrebna
realizacia novych vpustov sich pripojkami do existujlcej kanalizacie. Sucastou objektu je aj odvodnenie vetiev
v miestach PHS a v mieste spevnenia deliaceho pasu medzi vetvami a to cez uli¢né vpusty osadené v pozdiznych bet.
zlaboch. Voda z vpustov bude cez pripojky a vyustené objekty vyvedend do priekopy. V miestach vyssich nasypov
budu zrealizované na svahoch sklzy a v priekope vyvarisko.
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Celkom sa jednd o 8 ks Sachiet na hlavnej trase. Sucastou objektu su aj pripojky od UV a vyustné objekty na vetvach
krizovatky.

621-00 Pripojka NN k ISRC v km 7,772 R2

Rozsirenim cesty 11/592 déjde k zasahu do pripojky informacného systému prakticky v celom sibehu od Dolnych
Nastic aZ po krizovatku. Z tohto dévodu je potrebna pripojku preloZit mimo budovaného telesa vpravo stanicenia
cesty 11/592.

Existujuca pripojka je napojena z existujucej distribucnej stoziarovej transformovne ZSE 0016-005 v obci Dolné Na-
Stice. Z rozvadzaca NN tejto transformovne bol vytiahnuty z vyvodu ¢.6 kabel WL1 NAYY-) 4x25 do nového elektro-
merového rozvadzaca - piliera RE, kde je zabudované fakturacné meranie spotreby. Z piliera RE pripojka pokracuje

kablom WL2 — CYKY-) 4x25 az do piliera KS1, ktory je osadeny pri komunikacii cesty R2 po pravej strane smerom na
Trencin, vkm 7,761, kde pripojka kondi. Pilier KS1 je typovy celoplastovy pilier s privodnymi poistkami a 5 vyvodo-

vymi poistkami pre napajanie odberov v ramci SO 651-00. Dizka existujucej trasy je 414m.

Novd trasa pripojky bude vedena pozdi? paty nového svahu cesty 11/592 (SO 124-01) vpravo v smere stani¢enia kab-
lom WL2 — CYKY-J 4x25, ktory sa na zaciatku a konci naspojkuje na pdvodnu siet. Dika novej trasy bude 345m.
V mieste kriZenia s Vetvami 1 a 2 bude kabel osadeny v chrani¢ke dizky 55m. K chrani¢ke bude priloZena jedna re-
zervna chranicka.

Dizka kabla: 414m.
Dizka chranitiek 2x 55m = 110m.

660-00 Prelozka DK ST v km 7,698 00R2

Objekt riedi upravu DK Banovce nad Bebravou — Zabokreky a TAEKY 50P0,71 Slovak Telekomu, uloZenych pozdi?
cesty 11/592 Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice. V ramci Upravy cesty 11/592 dojde k zasahu do tohto kabla.
Jestvujuce dialkové kable su typ DCKQYPY 1RP1,3+26DMO0,9, TAEKY 50P0,71 a budu pred a dotknutym Usekom pre-
rusené a korektne ukonéené vodotesnym kablovym uzdverom bez skratovania pdrov tak, aby sa zvysné Casti kablov
dali lokalne vyuzivat.

661-00 Prelozka DOK ST v km 7,728 R2

Objekt riesi prelozku pripojného optického kabla z DOK Topolc¢any — Partizanske (tj. PDOK Banovce nad Bebravou
a miestneho metalického kdbla MK- Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice, patriacich do vlastnictva Slovak Tele-
komu, ulozenych pozdiz cesty 11/592 Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice), vyvolanej budovanim vetiev krizovatky
Banovce - vychod. Jestvujice kable si typ A-DF(ZN)2Y 5x4E9/125 (PDOK Banovce nad Bebravou), TCEPKPFLE
100XNO,4 (MK Banovce nad Bebravou - Dolné Nastice) a budu nahradené kablami rovnakého typu.

Pozdlz cesty 11/592 Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice je vedend trasa dialkového pripojného optického kébla
Banovce nad Bebravou. Jedna sa o 20 vlaknovy opticky kabel. Kabel je zafukany v prvej PE rure 40/33, pricom druha
a tretia rura, ktoré su polozené s tymto kdblom, slizia ako rezervy. Dotknuty Usek sa nachddza medzi spojkami OS6
a 0S7. Spolu s PDOK - Banovce nad Bebravou je v spolo¢nej ryhe uloZeny aj miestny metalicky kdbel MK Banovce
nad Bebravou — Dolné Nastice. Jedna sa o metalicky kdbel typ TCEPKPFLE 100XNO,4. Farby trubiek a vldkien optic-
kych kdblov sa pouziju podla predpisu ST.

Projektovany opticky kdbel a miestny kabel sa uloZia do spolo¢nej kdblovej ryhy pricom projektovany prechod pod
vetvy krizovatky bude krizovat v kablovych chrani¢kéch, ktoré sa vybuduji v otvorenom vykope v dizke 35m. Celkova
di?ka prelozky PDDOK Banovce nad Bebravou je 2838 m, celkova dizka prelozky MK Banovce nad Bebravou — Dolné
Nastice je 63 m a prelozka HDPE rur je 3 x 63 m. V projektovanej trase sa vybuduju tri HDPE rury pre OK. PouZiju sa
rary farebne oznacena ako €. 1, €. 2 a ¢.3 (znacdenie ST, a.s.) Predmetné kable su vo vlastnictve a spravcovstve Slovak
Telekom, a. s., Karadzi¢ova 10, 825 13 Bratislava.

Dlzka HDPE rur 3*63 m
b

Dlzka metalického kabla 63m

Dlzka chranicky 2x 35m

22/51



R2 KriZovatka Bénovce - vychod an "u"i a

Projektova Studia EEEEN

Dizka prelozky PDDOK 2 838m

VARIANT B

Variant B - V ramci tohto variantu je krizovatka navrhnutad pre moznost odbodenia pre vsetky smery, pricom rych-
lostna cesta je v prevadzke v % profile. Krizovatka je navrhnuta deltovitého tvaru s pripojenim na cestu 11/592 dvoma
neriadenymi krizovatkami tvaru T. Pri tomto variante je na rychlostnej ceste R2 os jazdnych pasov ponechana v po-
lohe ako v siéasnosti a zaradovacie a odbocovacie pruhy zacinaju az za mostnym objektom ponad Zelezniénu trat,
meliora¢ny kanal a cestu 11/592. Toto rieSenie ,vytlaca“ vratné vetvy krizovatky vyrazne za zabery predpokladané
v pévodnej dokumentéacii DUR.

V ramci variantu B je predpokladana nasledovna objektova skladba:

025-00 Priprava Uzemia

026-06 Spatna rekultivacia zaberov v k.u. Bdnovce nad Bebravou - Biskupice
026-07 Spatna rekultivacia docasnych zdberov k.U. Dolné Nastice
032-00 Vegetacné Upravy v sprave NDS

101-00 Rychlostna cesta R2

101-01 Protihlukova stena

103-00 Krizovatka Banovce — vychod

124-01 Uprava cesty 11/592 v krizovatke Banovce — vychod

315-00 Oplotenie rychlostnej cesty R2

322-00 Uprava meliora¢ného kanala v km 7,708 16

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

513-00 Prelozka vodovodu DN 150 v km 8,244 R2

514-00 Prelozka vodovodu DN 700 v km 8,456 R2

614-01 Uprava 22 kV vzdu$nych vedeni v mieste kriZenia s cestou 11/592
621-00 Pripojka NN k ISRC v km 7,772 R2

651-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast

660-00 Prelozka DK ST v km 7,698 0O0R2

661-00 Prelozka DOK ST v km 7,728 R2

025-00 Priprava uzemia

Priprava Gzemia spocivaju v odstraneni stromov a krikového porastu z pléch trvalého zaberu, do¢asného zaberua
ro¢ného zaberu pre vsetky stavebné objekty a v odhumusovani vietkych tychto ploch. Sucastou objektu je aj pri-
prava ploch pre stavebny dvor vedla cesty I1/592 a skladku humusu navrhnutt v oku Vetvy 1 budovanej krizovatky .
Sumarna plocha zaberov (roénych, do&asnych a trvalych ) uréenych na odhumusovanie 122 569 m2.

026-06 Spatna rekultivacia zaberov v k.u. Banovce nad Bebravou - Biskupice

026-07 Spatna rekultivacia docasnych zaberov k.u. Dolné Nastice

e docasné zibery polnohospodarskej pody s dizkou trvania nad 1 rok

Pre docasné zdbery v trvani do 1 roka v zmysle Zdkona €. 220 Z. z. z 10. marca 2004, § 18 sa rekultivacia zrealizuje na
zaklade vypracovaného ndvrhu vratenia polnohospodarskej pody do pévodného stavu.

Pre dotasné zabery s dizkou trvania nad 1 rok, § 12, Zakona ¢&. 220 Z. z. sa rekultivécia zrealizuje na zaklade projektu
spatnej rekultivacie.

Zakladom pre vypracovanie projektov navrhu vratenia polnohospodarskej pédy do povodného stavu a spatnej re-
kultivacie je projekt bilancie skryvky humusového horizontu. V zmysle Zakona €. 220 Z. z. sa pred vyuZivanim polno-
hospodarskej pody na nepolnohospodarske ucely z dotknutych ploch odstrani humusovy horizont, ktory sa bude
docasne skladovat a osetrovat na vymedzenych skladkach humusovej vrstvy po celt dobu doc¢asného odnatia.

Rekultivacia vsetkych docasnych zaberov (v trvani do roka aj nad rok) sa navrhuje dvoma zakladnymi druhmi prac:
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e technicka rekultivacia — Gprava terénu a obnova pédneho profilu
e biologicka rekultivacia — zirodnenie pody a obnova trvalych tradvnych porastov

Technicka rekultivacia

Technicka rekultivdcia sa navrhuje zhodne pre plochy do¢asného zaberu do 1 roka a nad 1 rok nasledujucimi pracami:

Zhutneny povrch staveniskovou dopravou sa rozrusi rozrytim stavebnymi strojmi s priemernou hibkou rozrytia do
0,40 m pod terénom odhumusovanej plochy. Potreba dopliiujiceho zdsahu sa preukaze az po ukonceni vyuzivania
ploch docasného zaberu na nepolnohospodarske ucely.

Na urovnanie povrchu sa pouZiju stavebné stroje, napr. buldozér, celny nakladac a pod. Pripustné vyskové diferencie
su stanovené na cca 20% z hrubky navdzanej humusovej vrstvy, vacsie nerovnosti (vyjazdené kolaje) sa vyplnia hli-
nitou zeminou bez pédneho skeletu.

Poslednou fazou technickej rekultivacie je obnova pédneho profilu navezenim humusovej vrstvy. Zakladnymi krité-
riami pre stanovenie hribky navezenej humusovej vrstvy je jej pévodna hrubka a zloZenie (ornica a podornica) pred
skryvkou a tiez ndsledné vyuzivanie polnohospodarskej pody v zmysle druhu pozemkov podla stavu C-KN. Zakladom
pre rekonstrukciu pddneho profilu su Udaje z tabulkove] a vykresovej Casti projektu bilancie skryvky humusového
horizontu.

Na obnovu pddneho profilu sa pouzije humusovy horizont, ktory bol pred stavebnymi pracami z dotknutych docas-
nych zaberov odstraneny a po dobu docasného odnatia na vymedzenych skladkach riadne oSetrovany. V pripade
nedostatku kvalitnej ornice (humusovej vrstvy) sa na rekultivaciu pouzije ¢ast objemu humusového horizontu z pléch
trvalého zaberu.

Biologicka rekultivacia

Narocnost a rozsah prac biologickej rekultivacie zavisi hlavne od doby, po ktoru je polnohospodarska péda vyradena
z bezného polnohospodarskeho vyuzivania. Vykonavanie prac biologickej rekultivacie sa navrhuje beznou polnohos-
podarskou technikou, v pripade malych a nepravidelnych pléch maloploSnou tzv. zdhradnou technikou, pripadne aj
rucne.

Biologicku rekultivaciu charakterizuje vyhlaska ¢. 508 Ministerstva pédohospodarstva SR z 23. augusta 2004 ako su-
hrn agrotechnickych, biologickych a pestovatelskych opatreni na obnovu kvalitativnych vlastnosti pofnohospodar-
skej p6dy a obnovu podnej Urodnosti. V zmysle tejto definicie je navrhovany zdrodiovaci proces na rekultivovanych
podach nasledovne:

e oSetrenie rozprestretej humusovej vrstvy herbicidmi sa navrhuje len vynimocne. Pri kvalitnom oSetrovani hu-
musového horizontu na skladkach po celt dobu jeho ulozenia od skryvky po spatné pouzitie je pouzitie chemic-
kého oSetrenia obmedzené.

e Uprava podnej reakcie vapnenim jemne mletym vapencom. Na jednotlivych plochach sa ddvka hnojiva stanovi
vypoctom.

e hnojenie pody organickym hnojivom mastalnym hnojom v diferencovanej davke: pre trvalé travne porasty 20
t.ha-1 a pre ornu podu a zahrady 40 t.ha-1

¢ hnojenie pody priemyselnymi hnojivami. Na predosevné hnojenie navrhujeme pouzit kombinované hnojivo NPK
v davke odpovedajlcej tzv. udrzovaciemu hnojeniu pre pestovanu plodinu, ¢o je vtomto pripade zelené hnoje-
nie. Davka priemyselného viaczlozkového hnojiva sa stanovi na zaklade p6dnych rozborov, cca 0,2-0,5 t.ha-1.

eV pripade obnovy trvalych travnych porastov navrhujeme aj prihnojenie dusikatym hnojivom liadkom aménnym
v mnozstve 0,15 t.ha-1.

e zelené hnojenie, pri ktorom sa do pody zaorava vyprodukovana hmota rastlin pestovanych len na tento ucel.
Vyber plodin je uréeny podmienkami stanovista (klimatickymi a p6dnymi) — navrhujeme zmes zloZenu z 8 kg.ha-
1 hordice bielej a 8 kg.ha-1 repky ozimnej.

e obnova trvalych tradvnych porastov podsevom do tzv. krycej plodiny. Zatravnenie sa navrhuje datelinotravnou
zmesou s kombinovanym vyuZitim (kosenie a pasenie) v mnoZstve vysevu 35-38 kg.ha-1, krycou plodinou bude
ovos v mnozstve 90 kg.ha-1, alebo matonoh jednoroény v mnozstve 15 kg.ha-1.

e prislusna agrotechnika predstavuje prace, ktorymi sa obrobi péda pred vysevom a do pOdy sa zapravia hnojiva
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Plocha uréend na rekultivovanie v k.U Biskupice je 9 732 m?
Plocha uréend na rekultivovanie v k.t Dolné Nastice je 16 065 m?

032-00 Vegetacné tpravy v sprave NDS

K zlepSeniu ekologického a estetického vplyvu stavby patria vegetacné Upravy navrhovanej mimourovnovej krizo-
vatky. Vegetaéné Upravy budd navrhnuté a zrealizované tak, aby spifiali nasledovné funkcie: krajinarsko - estetické,
hygienicko - biologické - protiprachova a protihlukova ochrana, protierézna ochrana, vytvorenie zelenej linie a zmak-
Cenie p6sobenia technického diela na okolitu krajinu a ozelenenie protihlukovych stien.

Vysadba bude realizovand na svahoch cestného telesa a v okach krizovatky.

Uspesnost vegetacnych Uprav bude podmienend zlepgenim pddnych podmienok, t.z. zahumusovanie v hribke mini-
malne 20 cm, vylepSenim vykopaného substratu zahradnickou zeminou, hnojenim do jamky organickym (raselinovy
substrat) a anorganickym (tabletované zdsobné hnojivo) hnojivom, vyberom druhov a zdravotnym stavom rastlin.
V slvislosti so znizenim narocnosti udrzby sprievodnej zelene, budu dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty,
s vynimkou $tvormetrového travnatého pasu pozdi? jazdnych pruhov. Dreviny na vietkych svahoch budi vysadené
do trojsponu, na zarezovych svahoch do jamiek, ktoré budu kopané do dna protieréznych ruéne kopanych ryh.
Stromy budu po vysadeni stabilizované o drevené koly a kmene listnatych stromov kazdoro¢ne pocas nasledného
oSetrovania natierané proti ohryzu zverou. Nasledne po vysadbe drevin bude urobené muléovanie mulcovacou
plachti¢kou z netkanych textilii a drvenou koérou ihliénatych drevin. Nemenej dolezité bude oSetrovanie vysadieb
v dobe trvania 3 roky po vysadbe, ktoré bude zabezpecovat zhotovitel stavby prostrednictvom svojho poddodava-
tela vegetacnych Uprav.

Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pédnym podmienkam s dérazom na pdévodné druhy
drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pédne podmienky, to znamena budu sa vyberat druhy podla
odolnosti vocéi suchu, exhaldtom a zasoleniu.

Plocha svahov zemného telesa vetiev krizovatky a dotknutého Useku rychlostnej cesty je 35 434 m? (v uvedenej plo-
che nie je zaratana plocha oka krizovatky).

101-00 Rychlostna cesta R2

Price na rychlostnej ceste budu spocivat v dobudovani odbocovacich a pripéjacich pruhov ktoré sa sSirkovo napoja
na polovi¢ny profil rychlostnej cesty. Teleso bude rozsirené tak aby minimdalna Sirka rozsirenia bola 3m, tj. Sirka ktora
umozni pri realizacii zazubenia strojové zhutnenie telesa nasypu. V dalsom stupni bude potrebné venovat zvySenu
pozornost navrhu zaloZenia cestného telesa s pripadnym vystuzenim geosyntetikami. Potrebna minimalna $irka na-
sypu bude vyplyvat z geotechnickych stabilitnych vypoétov.

Odboéovaci pruh na vetvu 1 (v smere Trenéin —11/592):

Zaciatok odbocovacieho pruhu je navrhnuty za mostnym objektom v stani¢eni km 7,760 rychlostnej cesty a je zlo-
Zeny z nasledovnych Usekov podla STN 736101:

e Lv=80m (km 7,760 — 7,840)
e Ld= 139m (7,840 —7,979) Dizka vyplyva z ndvrhovej rychlosti vn=120m a pozdiZneho sklonu +1,05% R2

Zaradovaci pruh z Vetvy 2 ( v smere 11/592 — Prievidza):

Zaradovaci pruh zacina v staniceni km 8,200 rychlostnej cesty v mieste pripojenia vetvy 2 k trase rychlostnej cesty
a je zloZzeny z nasledovnych Usekov:

e La=120m (km 8,200 — km 8,320)

e Lm=100m (km 8,320 — km 8,420)
e Lz=80m{(km 8,420 - km 8,500)
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Zaradovaci pruh z Vetvy 3 (v smere 11/592 — Trendéin)

e |z=80m{(km 7,725 -km 7,805)
e Lm=100m (km 7,805 — km 7,905)
e La=120m (km 7,905 — km 8,025)

Odbodovaci pruh na Vetvu 4 ( pre smer Prievidza —11/592)

Odbocovaci pruh je zloZzeny z vyradovacieho a spomalovacieho useku.

e Ld=115m (km 8,315 - km 8,434)
e Lv=80m (km 8,434- km 8,514) pre navrhovy rychlost 120 km/h a pozdizny sklon -1,86%

Sucastou prac na rychlostnej ceste je aj doplnenie troch portalov dopravnych znaciek pred krizovatkou z kazdého
smeru (celkom 6 ks) a 2 velkoplosnych znaciek za krizovatkou. Demontaz existujucich zvodidiel v krizovatke a montaz
novych v novej polohe, vyburanie bet. rigolov v krizovatke a realizacia novych v novej polohe a s tym suvisiaca reali-
zacia novych vpustov ktoré po vyburani starych budud napojené na existujuce pripojky.

Pozdi? vyradovacieho a zaradovacieho pruhu vpravo je nespevnena krajnica $irky 3m, v ktorej bude umiestnend
protihlukova stena aZ po stani¢enie km 8,234. Protihlukova stena je navrhnuta ako pohltiva vysky 4m (na konci zni-

Zend na 2m).

Sirkové usporiadanie:

e Sirka jazdného pruhu je 3,5m
e Sirka spevnenej krajnice 0,5m

Konstrukcia vozovky pripajacich pruhov:

e Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O; PMB; I; 40 mm; STN EN 13108-5
e Spojovaci postrek emul. modifik. 0,5 kg/m? PSE-M; STN 73 6129

e Asfaltovy betdn modifik. AC16L; PMB; I; 60 mm; STN EN 13108-1
e Spojovaci postrek, 0,5 kg/m? PSE; STN 73 6129
e Asfaltovy betén AC22P; I; 80 mm; STN EN 13108-1
e Infiltraény postrek 1,0kg/m? PI; STN 73 6129

e Stabilizacia cementom CBGM Csys; 180 mm; STN EN 14 227-1
o Strkodrvina, fr.0-32mm UMSD min.31,5Gp 240mm; STN EN 13285

e Celkova hrubka vozovky min.600 mm

Plocha vozovky pripéjacieho a odbo&ovacich pruhov je 3 411 m?

V ramci objektu 101-00 medzi vetvami 1 a 2 bude ponechana ¢ast existujicej PHS, ktord nezasahuje do budovanych
vetiev. Pred touto PHS je osadené ocelové zvodidlo, ktoré neodpovedad triede zachytenia podla aktualne platnej
legislativy. Toto zvodidlo bude odstranené a nahradené betédnovym osadenym na beténovych prazcoch.

Zemné prace
Teleso cesty bude rozsirené tak aby minimalna Sirka rozsirenia bola 3m, tj. Sirka ktora umozni pri realizacii zazubenia
strojové zhutnenie telesa nasypu. V dalSom stupni bude potrebné venovat zvySend pozornost navrhu zaloZenia cest-

ného telesa s pripadnym vystuZenim geosyntetikami. Potrebna minimalna sirka nasypu bude vyplyvat z geotechnic-
kych stabilitnych vypoctov.
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V ramci dokumentdcie DSP rychlostnej cesty bol spracovany predpokladany rozsah zemnych prac v danom useku:

Stanicenie

Popis trasy

Geotechnické podmienky

Sanacné opatrenia

vlavo

vpravo

(od mosta
211-00) -
7,850

nasyp 4-11

podlozie nasypu tvoria polygenetické ily svetlej Zltohnedej
farby so strednou aZ vysokou plasticitou (F6-F8/CI-CH), pra-
chovité, v povrchovej zéne silt piescity az silt so strednou plas-
ticitou (F3/MS, F5/ML), tuho-pevnej, v Urovni hladiny podzem-
nej vody tuho-makkej konzistencie, polygenetické ily dosahuju
na rozhrani svahu a udolia bezmenného potoka hribku max.
do 8,9 m, dalej po svahu je ich mocnost do 5 manad 7 m;
predkvartérne podlozie bolo zachytené vo vrte od hibky 5-10,0
m a ma charakter ilu s vysokou az velmi vysokou plasticitou
(F8/CH-CV) pevnej konzistencie;

hladina podzemnej vody bola zistena v polygenetickych iloch
v hibke 2,0-5,2 m p.t. a vystupila do urovne 1,4-3,4 m p.t. vo
svahu a 0,5-0,9 m p.t. na Upéti svahu

TYP 2

TYP 2

7,850 —
8,350

nasyp 0-4

podlozie nasypu tvoria polygenetické ily svetlej Zltohnedej
farby so strednou aZ vysokou plasticitou (F6-F8/CI-CH), pra-
chovité, v povrchovej zone silt piescity az silt so strednou plas-
ticitou (F3/MS, F5/ML), tuho-pevnej, v Urovni hladiny podzem-
nej vody tuho-makkej konzistencie, polygenetické ily dosahuju
na rozhrani svahu a udolia bezmenného potoka hribku max.
do 8,9 m, dalej po svahu je ich mocnost do 5 m anad 7 m;

od km cca 8,100 tvoria kvartérny pokryv deluvialne ily, resp.
silty s nizkou aZ strednou plasticitou (F5-F6/ML-CL-CI), tuho-
pevnej konzistencie overené do hibky 5 m;

predkvartérne podlozie bolo zachytené vo vrte od hibky 5-10,0
m a ma charakter ilu s vysokou aZ velmi vysokou plasticitou
(F8/CH-CV) pevnej konzistencie;

hladina podzemnej vody bola zistena v polygenetickych a de-
luvidlnych floch v hibke 2,0-5,2 m p.t. a vystupila do trovne
1,4-3,4 m p.t. vo svahu a 0,5-0,9 m p.t. na Upati svahu

TYP 1
+ km
8,200 -
8,350 po-
zdizny
hibkovy
drén
oboj-
stranne

TYP 1
+ km
8,200 -
8,350 po-
zdizny
hibkovy
drén
oboj-
stranne

8,350 -
8,735

zarez0-8

zarez realizovany v kvartérnom a neogénnom komplexe;
vrchnd Cast zarezového svahu je budovana deluvialnym kom-
plexom, deluviadlne (svahové) sedimenty maju charakter svet-
lohnedych, Smuhovitych, stredne az vysoko plastickych ilov
(F6-F8/CI-CH), tuhej aZ tuho-pevnej konzistencie, s prachovi-
tou primesou, hridbka deluvidlneho komplexu sa pohybuje
v rozsahu 5,0 az 9,0 m;

predkvartérne neogénne podlozie v zdrezovom svahu ma cha-
rakter Smuhovitych, svetlo sivasto hnedych prachovitych, ilov
so strednou, vysokou az velmi vysokou plasticitou (F6-F8/Cl-
CH-CV), pevnej konzistencie;

hladina podzemnej vody bola narazena v drovni 4,5-10,5 m p.t.
a vystupila do drovne 2,5-7,9 m p.t.

TYP 7

SANACIATYP 1

P6vodny terén sa najprv odhumusuje v hribke podla pedologického prieskumu, podloZie povodnej zeminy sa zlepsi
vapnenim do hibky 0,40 m, nasledne sa na plochu sandcie polozi netkanda separaéna geotextilia (pevnost v tahu >
10 kN/m, CBR test > 2 kN, Os0 < 0,12 mm). Nasledne sa prva vrstva ndsypu zacne budovat zo Strkodrviny v hribke
0,50 m (fr.0-63 mm, Io= min. 0,75, Eder2= min. 45MPa, pomer Edef,2 / Eqer,1 < 2,5).

SANACIATYP 2

P6vodny terén sa najprv odhumusuje v hribke podla pedologického prieskumu, do podlozia sa zrealizuju Strkopies-
kové konsolida¢né piloty @ 0,60 m di,5,0mv rastry 2,0 x 2,0 m technolégiou hibkového vibraéného zhutfiovania.
Potom sa na celt plochu Upravy poloZi netkana separaénd geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m, CBR test > 2 kN,
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Og0 < 0,12 mm). Na separacnej geotextilii sa vybuduje nasyp zo Strkodrviny v hribke 0,30 m (fr.0-63 mm, lo= min.
0,75, Eder,2 = min. 45MPa, pomer Edef,2 / Eder,1 < 2,5). PoloZi sa geomreza (pevnost v tahu: min. 55 kN/m v oboch sme-
roch, pomerné predizenie: 10 % v oboch smeroch, tahova sila pri 3%: min. 15 kN/m), na ktort sa vybuduje nasyp zo
$trkodrviny v hribke 0,20 m (fr.0-63 mm, lo= min. 0,75, Edef,2= min. 45MPa, pomer Edef,2 / Eder,1< 2,5).

SANACIA TYP 7

P6vodny terén sa najprv odhumusuje v hrabke podla pedologického prieskumu a vykonaju sa vykopové prace. Na-
sledne sa odtaZzi 0,50 m zeminy v aktivnej zone. Na takto vytvorenej paraplani sa podloZie zlepsi vapnenim do
hibky 0,40 m, nasledne sa na plochu sandcie poloZi netkand separaéna geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m, CBR
test > 2 kN, Og0 < 0,12 mm). Na separacnu geotextiliu sa vytvori aktivna zéna poloZzenim a riadnym zhutnenim Sstr-
kodrviny v hribke 0,50 m (fr.0-63 mm, lo= min. 0,75, Edef,2= min. 45MPa, pomer Edef,2 / Eder,1< 2,5). Pod nespevnenou
krajnicou sa vytvori pozdizny hibkovy drén hibky 2,0 m od pléne. Do pieskového 167ka sa uloZi PVC rira DN 200, ryha
bude obalena netkanou separacnou geotextiliou (pevnost v tahu > 10 kN/m, CBR test > 2 kN, Og0 < 0,12 mm) a vypl-
nend Strkodrvinou fr. 0-63. Zarezové svahy budu v sklone 1:2 a roz¢lenené lavi¢kou Sirky 3,0 m v konsStantnej vyske
4,0 m. Svahy budu proti premrfzaniu ochranené realizaciou ochranného prisypu zo strkodrviny v hrdbke 1,05 m (fr.0-
125) po Grover lavieky. Pod prisypom sa vybuduju svahové rebré vo vzdialenosti 5,0 m a §. 1,0 m a hi. 0,8 m (abso-
ldtna hibka pod svahom 2,0 m) obalené separaénou geotextiliou. V mieste priekopy bude polozena polovegetaéna
tvarnica (rozmery 500 x 500 x 100). Ochranny prisyp bude nasledne zahumusovany v hribke 0,15m + hydroosev.

Rozhodujuca vymera: Plocha vozovky obj. 101-00 je 4 365 m? Do plochy je zardtana plocha vozovky hlavnej trasy az
po odpojenie asfaltov medzi rychlostnou vetvou a R2. Rozhranie objektov je vedené kolmo na os vetiev.

101-01 Protihlukova stena

Protihlukové steny st navrhnuté pozdiz vetiev mimouroviiovej krizovatky v miestach prerudenia existujicej PHS
z dévodu budovania mimouroviovej krizovatky.

Charakteristika objektu: Protihlukové stena s vypliiou z absorpénych panelov, pozdi? rych-
lostnej komunikdcie R2. Zalozend na hrane nasypu na Zzb. pilo-
tach.

Dizka PHS: Celkovd dizka 492 m

Vyska PHS: 4,00 m

PHS st umiestnené pozdiz vetiev 1 a 2 (vlavo aj vpravo) v nespevnenej krajnici osovo vo vzdialenosti 2,16 m od hrany
vozovky, ¢im medzi volnou Sirkou a PHS vznika priestor 1,66m pre osadenie zvodidla spolu s jeho deformacnou z6-
nou. PHS je navrhnutd ako trvald konstrukcia sluZiaca k ochrane obytnej zastavby pozdiz komunikécie.

Kon&trukcia steny je tvorend stipikmi a vyplfiou. Stipiky st navrhnuté ocelové a vyplfi je tvorend hlinikovymi absorp-
¢nymi panelmi. PHS je zalozena na pildtach.

Celkovy rozsah PHS na vetvach je potrebné upresnit v dalsich stuprioch dokumentacie na ziklade hlukovej studie.

Celkova plocha PHS 492m *4m =1 968 m2
103-00 Krizovatka Banovce - vychod

Krizovatka pozostava zo Styroch vetiev:
e Vetvy 1 sldZiacej pre zjazd z rychlostnej cesty od Trencina na cestu 11/592,
e Vetvy 2 sliZiacej pre vyjazd na R2 v smere od 11/592 — smer Prievidza,
e Vetva 3 slUZi pre vyjazd na R2 v smere od 11/592 — smer Trencin
e Vetva 4 slUzi pre zjazd z rychlostnej cesty od Prievidze na cestu 11/592.

Vetva 1 - Je navrhnuta ako jednopruhova s odbocovacim pruhom vpravo Lc= 60m ( km 0,006 — km 0,066) , Ld=34m
(km 0,066 — km 0,100) a Lv=50m (km 0,100 — km 0,150). Navrhova rychlost vetvy je 40 km/h. Trasa zadina na ceste
11/592 priamou, nasleduje pravotocivy oblik o polomere R=300m s prechodnicami L=60m. Za oblikom trasa pokra-
¢uje priamou dizky 54 m a obltikom polomer obluka je R= 55m s obojstrannymi prechodnicami 40m. DiZzka vetvy
451,25m vyplyva z potrebnej dizky vyradovacieho tseku na R2.

Vetva 2 — Je navrhnutd ako jednopruhova. Navrhova rychlost vetvy je 40 km/h. Prvy obluk kopiruje Vetvu 1 polo-
merom obluka 250m a prechodnicami L=60m. Aj dalsi smerovy obluk vyplyva zo smerového obluka Vetvy 1 R= 62,0
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m s prechodnicami L= 42,46 a L=40m. Obluk pripojenia na R2 je R= 120 m. Prechodnica v mieste pripojenia na R2 je
dizky 60m ¢o umozfiuje zvyenie navrhovej rychlosti v mieste vyjazdu na R2 na 60 km/h. Dizka osi vetvy je 505,27
m.

Vetva 3 - je navrhnuta ako jednopruhova s polomermi oblukov R =500m a prislichajucimi prechodnicami k obliku
L=60m, polomerom 200 m s prechodnicou 60m a polomerom R = 54,2m so 40 metrovymi prechodnicami. Aj dizka
tejto vetvy vyplynula z pozadovanej dizky zaradovacieho pruhu za mostnym objektom. Dizka osi vetvy je 556,59m.

Vetva 4 — je navrhnuta a jednopruhova vetva ktora kopiruje smerovym a vyskovym vedenim vetvu 3. Navrhova
rychlost vetvy je 60km/h. Na vetve s pouZité smerové obliky R = 507m s prechodnicami L=60,42m, oblik R=
207m s prechodnicami L=61,04m a 60m a R =145m s prechodnicami L= 60m. V mieste pripojenia na cestu 11/507 je
navrhnuty pruh pre odbocenie vpravo o dizke Lc= 35m (km 0,004 -km 0,039), Ld = 61m (km 0,039 — km0,100)

a Lv=50m ( km0,100 — km 0,150).

V miestach kde su vetvy v subehu, tieto su oddelené beténovym zvodidlom na dvojmetrovom spevnenom delia-
com pdse umiestnenom medzi vetvami.

Sirkové usporiadanie jednopruhovej vetvy VKJ 7,5:

e Spevnend krajnica c 0,5m
e Jazdna pruh a 3,5m
e Spevnena krajnica c 25m
e Spolu 6,5m

Pozndmka: Jazdné pruhy budu v smerovych oblukoch rozsirené v zmysle STN 73 6101.

Sirkové usporiadanie jednopruhovej vetvy s odboéovacim pruhom

e Spevnena krajnica c 0,5m
e Jazdna pruh a 3,5m
e  Pridavny pruh a 3,5m
e Spevnena krajnica c 0,5m
e Spolu 8,0m

Pozndamka: Jazdné pruhy budud v smerovych oblukoch rozsirené v zmysle STN 73 6101.

e Zakladna sirka nespevnenej krajnice 0,75 m
¢ Sirka nespevnenej krajnice v mieste zvodidiel 1,5m
e Sirka nespevnenej krajnice v mieste protihlukovej steny 3,0m

Konstrukcia vozovky

e Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O; PMB; I; 40 mm; STN EN 13108-5
e Spojovaci postrek emul. modifik. 0,5 kg/m? PSE-M; STN 73 6129

e Asfaltovy betdn modifik. AC16L; PMB; I; 60 mm; STN EN 13108-1
e Spojovaci postrek, 0,5 kg/m? PSE; STN 73 6129
e Asfaltovy betdn AC22P; I; 80 mm; STN EN 13108-1
e Infiltraény postrek 1,0kg/m? PI; STN 73 6129

e Stabilizacia cementom CBGM Csys; 180 mm; STN EN 14 227-1
o Strkodrvina, fr.0-32mm UMSD min.31,5Gp 240mm; STN_EN 13285

e Celkova hrubka vozovky min.600 mm

Koncepcia odvodnenia

Vozovka z krizovatkovych vetiev je odvodnend cez nespevnenu krajnicu do patnych priekop a ndsledne do najbliz-
Sieho recipientu. V miestach kde su umiestnené protihlukové steny a v mieste spevneného deliaceho pasu medzi
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vetvami je navrhnuty monoliticky beténovy rigol typ curb-king. Voda z neho je odvedena bodovo uliénymi pustami
do vyustnych objektov na svahu a ndsledne sklzmi s vyvariskami do priekopy.

PrisluSenstvo

Stcastou vetiev st zachytné a vodiace zariadenia (zvodidla, smerové stipiky) a dopravné znadenie ¢ uz zvislé alebo
vodorovné.

Celkova plocha vetiev krizovatky je 15 827 m2.

124-01 Uprava cesty 11/592 v krizovatke Banovce — vychod

Objekt je rozdeleny na dve cCasti:

e 124-01.1 Uprava cesty 11/592 v kri?ovatke Banovce — vychod
e 124-01.2 Docasna obchadzka cesty 11/592 v krizovatke Banovce - vychod

124-01.1 Uprava cesty 11/592 v krizovatke Banovce — vychod

Na zaklade dopravno - kapacitnych vypoctov vo vyhladovom obdobi bol navrhnuta tvar stykovej krizovatky vetiev
s cestou 11/592. V ramci kriZzovatky je potrebné vybudovat :

e odbocovaci pruh viavo na ceste 11/592 v smere Banovce nad Bebravou — Vetva 2 smer Prievidza
e  kratky odbocovaci pruh vpravo na ceste 11/592 v smere Dolné Nastice — Vetva 2 smer Prievidza
e pripajaci pruh na cestu 11/592 z vetvy 1vsmere Trencin — Dolné Nastice (Topol¢any).

e Odbocovaci pruh vlavo na ceste 11/592 v smere Banovce nad Bebravou — vetva 3 smer Trencin

Z tohto dévodu je potrebné cestu 11/592 upravit v mieste krizovatky. Navrhovand tprava spociva vo vyburani exis-
tujlcej vozovky a realizovani novej vozovky v kategérii C 9,5/70 vratane pridavnych pruhov na dizku 785m. V &ase
budovania Upravy cesty 11/592 je potrebné dopravu zviest na doc¢asnu obchadzku ktord bude realizovana v sibehu
s cestou 11/592 a jej realizacia a nasledovna likvidacia je siéastou objektu priprava Uzemia.

Smerové vedenie

Uprava cesty je za&ina za obcou Dolné Naétice favostrannym oblikom o polomere 547,5m s prechodnicami dizky
L=70m. Popod mostny objekt nasleduje smerovy obluk o polomere 500m taktiez s prechodnicami 70m. Za mostnym
objektom je v mieste druhej Uroviiovej krizovatke smerovy oblik o polomere R=500m a Uprava cesty sa pripaja na
existujicu cestu polomerom R=485m. Aj pri tychto oblikoch su pouZité prechodnice dizky 70m. Koniec Gseku je
staniceni km 0,785m.

Pridavné pruhy

Zarad'ovaci (Pripajaci pruh) pozostava z:
Lz=50 m ( km 0,050 — km 0,100)
Lm= 50 m (km 0,100 — km 0,150)
La=71m (km 0,150 — km 0,221)

Pruh pre odbocenie vlavo v krizovatke s Vetvami 1a 2 pozostava z:

Lc=20m (km 0,246 — km 0,266)
Ld=63 m (km 0,266 — km 0,329)
Lv=50m (km 0,329 — km 0,379)

Pruh pre odbocenie vlavo v krizovatke s Vetvami 3 a4 pozostdva z:

Lc=20m (km 0,494 —km 0,514)
Ld=69 m (km 0,514 — km 0,583)
Lv=50m (km 0,583 — km 0,633)
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Vyskové vedenie

Vyskové vedenie kopiruje z vacsej €asti existujice vyskové usporiadanie cesty. Zacina stupanim 2% nasleduje vysko-
vym oblukom o polomere 8 700 m nasledne klesa sklonom 0,70% do krizovatky s vetvami 3 a 4 a Udolnicovym vys-
kovym oblikom R=2 400m. Za kriZovatkou trasa opat stlpa sklonom 2,5% a za vyskovym oblikom R= 3 000 m sa
sklonom 0,6% pripaja na existujicu cestu.

Sirkové usporiadanie cesty v kategdrii C 9,5:

e spevnena krajnica c 0,75m
e jazdny pruh a 3,50 m
e jazdny pruh a 3,50m
e spevnena krajnica c 0,75m

e Spolu 8,50m
Pozndamka: Jazdné pruhy budud v smerovych oblukoch rozsirené v zmysle STN 73 6101.

e Zakladna sSirka nespevnenej krajnice 0,75m
¢ Sirka nespevnenej krajnice v mieste zvodidiel 1,5m

Konstrukcia vozovky

Vzhladom na predpokladané vysoké vyhladové zataZenie je konstrukcia navrhnuta rovnaka ako na rychlostnej
ceste. V dalsich stuprioch projektovej dokumentécie je potrebné konstrukciu upresnit vypoétom.

e Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O; PMB; I; 40 mm; STN EN 13108-5
e Spojovaci postrek emul. modifik. 0,5 kg/m? PSE-M; STN 73 6129

e Asfaltovy betén modifik. AC16L; PMB; I; 60 mm; STN EN 13108-1
e Spojovaci postrek, 0,5 kg/m? PSE; STN 73 6129
e Asfaltovy betén AC22P; I; 80 mm; STN EN 13108-1
e Infiltraény postrek 1,0kg/m? PI; STN 73 6129

e Stabilizacia cementom CBGM Cs/s; 180 mm; STN EN 14 227-1
e Strkodrvina, fr.0-32mm UMSD min.31,5Ge 240mm; STN EN 13285

e Celkovd hrubka vozovky min.600 mm

Koncepcia odvodnenia

Voda z cesty je odvodnend cez nespevnenu krajnicu do patnych priekop a nasledne do najblizsieho recipientu.
PrisluSenstvo
Stcastou vetiev st zachytné a vodiace zariadenia (zvodidla, smerové stipiky) a dopravné znadenie ¢ uz zvislé alebo

vodorovné.

Vegetadné Upravy cesty [1/592

Vegetalné Upravy budd navrhnuté a zrealizované tak, aby spifiali nasledovné funkcie: krajinarsko - estetické, hygie-
nicko - biologické - protiprachova, protierézna ochrana, a zmakéenie pésobenia technického diela na okolitu krajinu
a ozelenenie protihlukovych stien.

Vysadba bude realizovana na svahoch cestného telesa. V ramci vegetacnych Uprav cesty bude obnovena cestna
zelen, ktora sa odstrani pred samotnou vystavbou kriZzovatky.

Plocha svahov zemného telesa cesty 11/592 na ktorych budu realizované vegetaéné Upravy je 8 367 m2.

Celkova plocha vozovky je 8 731m?2.
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124-01.2 Docasnd obchddzka cesty 11/592 v krizovatke Banovce - vychod

Obchadzka bude sluzit na uvolnenie staveniska prelozky cesty 11/592 od dopravy. Obchadzka je navrhnuta ako dvoj-
pruhova v kategorii C 70/30 dizky 540m. Zadiatok obchéadzky je pri obci Dolné Nastice. Dalej obchadzka vedie v su-
behu s navrhovanou prelozkou cesty 11/592 aZ pod mostny objekt na R2 (ID.¢ M9711). Mostny objekt podchadza
v piatom poli mosta. Nasledne krizuje melioracny kanal, na ktorom bude vybudovany provizérny priepust. Za kana-
lom a koncom prelozky cesty 11/592 sa docasna obchadzka pripdja na cestu 11/592 v jej smerovom oblidku. KedZe
obchadzka bude svojmu Ucelu sluzit po obdobie maximalne 1,5 roka konstrukcia vozovky je navrhnutd netuhd s as-
faltovym krytom.

Po skonéeni vystavby bude docasna prelozka odstranena a plochy pod fiou zrekultivované.

Dizka obchadzky je 950 m.
315-00 Oplotenie rychlostnej cesty R2

V ramci stavby bude potrebné v prvom kroku demolovat existujlce oplotenie rychlostnej cesty a nasledne realizovat
nové v novej polohe. Oplotenie je umiestnené na hranici trvalého zdberu, t.j.cca 0,60 m od paty ndsypu, hrany
priekopy resp. od zdrezovej hrany .

Oplotenie bude vyéky 2,0 m a bude realizované z ocelového pozinkovaného pletiva a z ocelovych stipikov Ziarovo
zinkovanych. Stipiky budi osddzané vo vzdialenostiach po 3,0 m. Vzperné stipiky je nutné osadzat vo vzdialenostiach
24,0 m t.j. kazdy 8-mi stipik.

Demontaz pletiva 1420 m
Dizka nového pletiva 2 870 m

322-00 Uprava melioraéného kanala v km 7,708 16

Prie¢ny profil koryta je navrhnuty lichobeZnikového tvaru so $irkou v dne 1,0 m a so sklonom svahov 1:2,0. Pozdizny
sklon koryta je navrhnuty premenlivy so sklonom 0,55% a 1,0%.

V celom Useku budud svahy i dno koryta opevnené kamennou nahddzkou hr.30cm hmotnostnej frakcie do 80kg. Na
brehoch bude opevnenie vytiahnuté na vysku 0,4m ¢o zodpovedd ndvrhovému prietoku Q1. Brehy koryta nad opev-
nenim budd zahumusované v hr.20cm a zatradvnené hydroosevom 50cm za brehovud hranu.

Napojenie na existujuce koryto na zaciatku bude upravené kamennou rozprestierkou hr.25cm hmotnostnej frakcie
do 80kg v dizke cca 5,0m za tpravu potoka.

Dizka prelozky 295m.

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

V mieste realizovania nového pripajacieho pruhu bude potrebnd vyskova Uprava kanalizacnych Sachiet- otocenie
kénusov, ich zodvihnutie a osadenie novych pojazdnych poklopov. Taktiez bude v mieste pridavného pruhu po-
trebnd realizacia novych vpustov s ich pripojkami do existujlcej kanalizacie. Sucastou objektu je aj odvodnenie vetiev
v miestach PHS a v mieste spevnenia deliaceho pasu medzi vetvami a to cez uli¢né vpusty osadené v pozdiznych bet.
zlaboch. Voda z vpustov bude cez pripojky a vyustené objekty vyvedend do priekopy. V miestach vyssich nasypov
budu zrealizované na svahoch sklzy a v priekope vyvarisko.

Celkom sa jedna o 11 ks Sachiet na hlavnej trase. Celkovo sa jedna o 1,8 km Useku rychlostnej cesty a vetiev na kto-
rych je potrebné riesit odvodnenie vozovky.

513-00 Prelozka vodovodu DN 150 v km 8,244 R2

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R2 v km 8,255 krizuje jestvujuci miestny vodovod AZC DN 150. V ramci vystavby
rychlostnej cesty v Useku Ruskovce - Pratovice bola trasa vodovodu preloZzend kolmo na rychlostnu cestu do km
8,244 R2. V podchode pod cestou bolo potrubie zdvojené, ulozené v dvoch ocelovych chranickach DN 300. Na trase
pred aza chranickou boli umiestnené uzaverové Sachty svetlosti 2x2 m. Potrubie prelozky bolo PE-HD DN 150
(160x9,5 mm), PE 100, SDR 11, PN 10.
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Armaturna Sachta 2 zasahuje do vetvy 4 mimourovnovej krizovatky.

V réamci dobudovania MUK Banovce — vychod (odboéovaci pruh?) je potrebné ocelové chrani¢ky o 12m predizit,
vybudovat novu uzaverovu Sachtu svetlosti 2x2 a vodovod pod krizovatkovou vetvou preloZit na tiseku 34m.

Rozsah objektu: PE-HD DN 150 34m
chrdnicka DN 300 2x12 =24 m
armaturna Sachta 1ks
vyburanie armarurnej Sachty 1ks

514-00 Prelozka vodovodu DN 700 v km 8,456 R2

Trasa rychlostnej cesty R2 v km 8,465 kriZuje dialkovy vodovod PNSV Cierna Lehota - Banovce nad Bebravou OC DN
700 nadregionalneho vyznamu a v subehu s potrubim je poloZeny signalizacny kdbel. Vodovodné potrubie je kato-
dicky chranené.

Vodovod popod rychlostnu cestu je prevedeny kolektorom o celkovej dizke 43 m. Kolektor je $tvorcového prierezu
o vnutornych rozmeroch 2x2 m. Na konci kolektora st monolitické armaturne $achty. Pri $achte AS1 s moZnostou
vypustania je rieSené odpadné potrubie, ktoré bude ukonéené spatnou klapkou a vyustené do cestnej priekopy.
V mieste vyUstenia bude v diZke 3,5 m urobené opevnenie dlazbou do beténu s ukonéenim beténovymi prahy.

V ramci budovania kriZzovatky (v mieste kriZenia s kolektorom) bude uz ¢iastoéne rozsirena vozovka mat nové svahy
cestného telesa. Tie bude potrebné vyspadovat tak, aby nezasahovali do armaturnej Sachy. V ramci obj 514-00 bude
Rozsah objektu: prelozenie odpadového potrubia o dizke 8m, vybdranie existujiceho a realizacia nového odpado-
vého potrubia.

614-00 Uprava 22 kV vzdu$nych vedeni v mieste kriZenia s cestou 11/592

V staniceni km 0,681 cesta 11/592 kriZuje vzdusné vedenie 22 kV ZSE €. 262. Priehradovy nosnik tohto vedenia zasa-
huje do telesa prelozky cesty 11/592. Z uvedeného je potrebné preloZit vedenie na novy stoziar posunuty do telesa
cesty 11/592.

Predpokladana dizka prelozky 22 kV linky 102m + 1 priehradovy stoZiar.
621-00 Pripojka NN k ISRC v km 7,772 R2

Rozsirenim cesty 11/592 déjde k zasahu do pripojky informacného systému prakticky v celom sibehu od Dolnych
Nastic aZ po krizovatku. Z tohto dévodu je potrebnd stranova prelozka tejto pripojky.

Existujuca pripojka je napojena z existujucej distribu¢nej stoziarovej transformovne ZSE 0016-005 v obci Dolné Na-
Stice. Z rozvadzaca NN tejto transformovne bol vytiahnuty z vyvodu ¢.6 kabel WL1 NAYY-) 4x25 do nového elektro-
merového rozvadzaca - piliera RE, kde je zabudované fakturacné meranie spotreby. Z piliera RE pripojka pokracuje

kablom WL2 — CYKY-J 4x25 az do piliera KS1, ktory je osadeny pri komunikdciicesty R2 po pravej strane smerom na

Trencin, v km 7,761, kde pripojka konci. Pilier KS1 je typovy celoplastovy pilier s privodnymi poistkami a 5 vyvodo-

vymi poistkami pre napajanie odberov v ramci SO 651-00. . Dizka existujlcej trasy je 414m.

Novd trasa bude vedend pozdiz paty nového svahu cesty 11/592 vpravo v smere stanitenia kablom WL2 — CYKY-J 4x25
ktory sa na zaciatku a konci naspojkuje na povodnu siet. Dizka novej trasy bude 345m. V mieste kriZenia s vetvami

1 a 2 bude kabel osadeny v chrani¢ke dizky 55m. K chrani¢ke bude prilozena jedna rezervna chranicka.

Dizka kabla: 414m
Dizka chranitiek 2x 55m = 110m

651-00 Informaény systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast
Existujuci stav:

V celej dizke rychlostnej cesty R2 st uloZené popri krajnici komunikécie za zvodidlom vlavo v smere stanienia tri
HDPE rury 40/33 a dve multirdry DuraPack 40/34 + 7x10/8mm pre budtce uloZenie optickych kablov.
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Pre potreby ISRC je pouzity opticky kdbel A-DF(ZN)2Y 4X6E9/125 0.36F3.5 - 24 vlaknovy. Na vybranych miestach
rychlostnej cesty su na optickom kabli pre ISRC deliace spojky v ktorych bol OK preslu¢kovany do technologickych
uzlov a jednotlivych technologickych zariadeni ISRC vratane technologického rozvadzaca pre kontrolny systém EDZ.

Budovanim Vetvy 3 a 4 d6jde ku kolizii s informacnym systémom a bude ho potrebné informacny systém v oblasti
pripojenia Vetiev prelozit v dizke 75 m. Nasledne optické kible budu zafiknuté na celt dizku od deliacej spojky po
deliacu spojku v dizke 2260m .
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Obrdzok 3 Technologicka schéma ISRC

660-00 Prelozka DK ST v km 7,698 00R2

Objekt rieil Gpravu DK Banovce nad Bebravou — Zabokreky a TAEKY 50P0,71 Slovak Telekomu, uloZenych pozdi?
cesty 11/592 Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice. V ramci Upravy cesty 11/592 dojde k zdsahu do tohto kabla.
Jestvujuce dialkové kdble su typ DCKQYPY 1RP1,3+26DMO0,9, TAEKY 50P0,71 a budu pred a dotknutym Usekom pre-
rusené a korektne ukonéené vodotesnym kablovym uzdaverom bez skratovania pdrov tak, aby sa zvysné Casti kablov
dali lokalne vyuZivat.

661-00 Prelozka DOK ST v km 7,728 R2

Objekt riesi prelozku pripojného optického kabla z DOK Topol¢any — Partizanske tj. PDOK Banovce nad Bebravou
a miestneho metalického kdbla MK- Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice patriacich do vlastnictva Slovak Tele-
komu ulozenych pozdi? cesty 11/592 Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice vyvolanej budovanim vetiev krizovatky
Banovce - vychod. Jestvujice kable si typ A-DF(ZN)2Y 5x4E9/125 (PDOK Banovce nad Bebravou), TCEPKPFLE
100XNO,4 (MK Banovce nad Bebravou - Dolné Nastice) a budi nahradené kablami rovnakého typu.

Pozdi? cesty 11/592 Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice je vedend trasa dialkového pripojného optického kébla
Banovce nad Bebravou. Jedna sa o 20 vlaknovy opticky kabel. Kabel je zafukany v prvej PE rure 40/33, pricom druha
a tretia rura ktoré su polozené s tymto kdblom sluzia ako rezervy. Dotknuty Usek sa nachadza medzi spojkami OS6
a 0S7. Spolu s PDOK - Banovce nad Bebravou je v spolocnej ryhe uloZeny aj miestny metalicky kabel MK Banovce
nad Bebravou — Dolné Nastice. Jedna sa o metalicky kdbel typ TCEPKPFLE 100XNO,4. Farby trubiek a vlakien optic-
kych kdblov sa pouziju podla predpisu ST.
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Projektovany opticky kdbel a miestny kabel sa uloZia do spolo¢nej kdblovej ryhy pricom projektovany prechod pod
vetvami kriZzovatky a prelozkou meliraéného kanala bude kriZzovat v kdblovych chranickach, ktoré sa vybuduja v
otvorenom vykope v dizke 35 + 10 + 40 m. Celkova dizka prelozky PDDOK Banovce nad Bebravou je 2838 m, celkova
di?ka prelozky MK Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice je 63 m +299m a prelozka HDPE rur je 3 x (63+299) m. V
projektovanej trase sa vybuduju tri HDPE rury pre OK. Pouziju sa rury farebne oznacena ako €. 1, €. 2 a ¢.3 (znacenie
ST, a.s.) Predmetné kable su vo vlastnictve a spravcovstve Slovak Telekom, a. s., KaradZicova 10, 825 13 Bratislava.

Dizka HDPE rdr 3*362 m = 1086m

Dizka metalického kabla 63+ 299m = 362m
Dizka chrani¢ky 2x (35+ 10+40) m = 170m
Dizka prelozky PDDOK 2 838m

VARIANT C

Variant C -V ramci tohto variantu je krizovatka navrhnuta pre moznost odbocenia pre vsetky smery pricom Rych-
lostna cesta bude v Gseku od km 7,332 po km 8,735 ( v dizke 1,403 km) dobudovana na plny profil. Krizovatka je
navrhnutd deltovitého tvaru, s pripojenim na cestu 11/592 dvoma neriadenymi kriZovatkami tvaru T.

V ramci variantu C je predpokladana nasledovna objektova skladba:

025-00 Priprava Uzemia

026-06 Spatnad rekultivdcia zdberov v k.U. Banovce nad Bebravou - Biskupice
026-07 Spatna rekultivacia docasnych zaberov k.u. Dolné Nastice

032-00 Vegetacné Upravy v sprave NDS

101-00 Rychlostna cesta R2

101-01 Protihlukova stena

103-00 Krizovatka Banovce — vychod

124-01 Uprava cesty 11/592 v krizovatke Banovce — vychod

211-00 Most na R2 nad Zelezni¢nou tratou ZSR melioraénym kanalom a cestou 11/592 v km 7,645 R2- pravy R2
315-00 Oplotenie rychlostnej cesty R2

322-00 Uprava melioraéného kanéla v km 7,708 16

501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

513-00 Prelozka vodovodu DN 150 v km 8,244 R2

514-00 Prelozka vodovodu DN 700 v km 8,456 R2

614-01 Uprava 22 kV vzdus$nych vedeni v mieste kriZenia s cestou 11/592
621-00 Pripojka NN k ISRCv km 7,772 R2

651-00 Informacny systém rychlostnej cesty — stavebna ¢ast

660-00 Prelozka DK ST v km 7,698 O0R2

661-00 Prelozka DOK ST v km 7,728 R2

025-00 Priprava uzemia

Priprava Gzemia spocivaju v odstraneni stromov a krikového porastu z ploch trvalého zaberu a docasného zaberu
nad 1 rok pre vietky stavebné objekty a v odhumusovani vetkych tychto pléch. Stiéastou objektu je aj priprava ploch
pre stavebny dvor vedla cesty 11/592 a skladku humusu navrhnutt v oku Vetvi 1 budovanej krizovatky .

Sumarna plocha zdberov (ro¢nych, do&asnych a trvalych ) uréenych na odhumusovanie 113 302 m?2.

026-06 Spatna rekultivacia zaberov v k.u. Banovce nad Bebravou - Biskupice
026-07 Spatna rekultivacia docasnych zaberov k.u. Dolné Nastice

e docasné zibery polnohospodarskej pody s dizkou trvania nad 1 rok

Pre docasné zdbery v trvani do 1 roka v zmysle Zdkona €. 220 Z. z. z 10. marca 2004, § 18 sa rekultivacia zrealizuje na
zaklade vypracovaného ndvrhu vratenia polnohospodarskej pody do pévodného stavu.

Pre dotasné zabery s dizkou trvania nad 1 rok, § 12, Zakona ¢&. 220 Z. z. sa rekultivécia zrealizuje na zaklade projektu
spatnej rekultivacie.
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Zakladom pre vypracovanie projektov navrhu vratenia polnohospodarskej pédy do povodného stavu a spatnej re-
kultivacie je projekt bilancie skryvky humusového horizontu. V zmysle Zadkona €. 220 Z. z. sa pred vyuzivanim polno-
hospodarskej pody na nepolnohospodarske ucely z dotknutych ploch odstrani humusovy horizont, ktory sa bude
docasne skladovat a osetrovat na vymedzenych skldadkach humusovej vrstvy po celd dobu do¢asného odnatia.

Rekultivacia vSetkych docasnych zaberov (v trvani do roka aj nad rok) sa navrhuje dvoma zakladnymi druhmi prac:

e technicka rekultivacia — Uprava terénu a obnova podneho profilu
e biologicka rekultivacia — zirodnenie pody a obnova trvalych tradvnych porastov

Technicka rekultivacia

Technicka rekultivdcia sa navrhuje zhodne pre plochy do¢asného zaberu do 1 roka a nad 1 rok nasledujucimi pracami:

Zhutneny povrch staveniskovou dopravou sa rozrusi rozrytim stavebnymi strojmi s priemernou hibkou rozrytia do
0,40 m pod terénom odhumusovanej plochy. Potreba dopliiujiceho zdsahu sa preukaze az po ukonceni vyuzivania
ploch docasného zaberu na nepolnohospodarske ucely.

Na urovnanie povrchu sa pouziju stavebné stroje, napr. buldozér, ¢elny nakladac a pod. Pripustné vyskové diferencie
su stanovené na cca 20% z hrubky navazanej humusovej vrstvy, vacsie nerovnosti (vyjazdené kolaje) sa vyplnia hli-
nitou zeminou bez pddneho skeletu.

Poslednou fazou technickej rekultivacie je obnova pédneho profilu navezenim humusovej vrstvy. Zakladnymi krité-
riami pre stanovenie hrubky navezenej humusovej vrstvy je jej pévodna hrubka a zloZenie (ornica a podornica) pred
skryvkou a tiez ndsledné vyuzivanie polnohospodarskej pédy v zmysle druhu pozemkov podla stavu C-KN. Zakladom
pre rekonstrukciu pddneho profilu su Udaje z tabulkove] a vykresovej Casti projektu bilancie skryvky humusového
horizontu.

Na obnovu pédneho profilu sa pouzije humusovy horizont, ktory bol pred stavebnymi pracami z dotknutych docas-
nych zaberov odstraneny a po dobu docasného odnatia na vymedzenych skladkach riadne oSetrovany. V pripade
nedostatku kvalitnej ornice (humusovej vrstvy) sa na rekultivaciu pouZzije ¢ast objemu humusového horizontu z ploch
trvalého zaberu.

Biologicka rekultivacia

Narocnost a rozsah prac biologickej rekultivacie zavisi hlavne od doby, po ktoru je polnohospodarska péda vyradena
z bezného polnohospoddrskeho vyuzivania. Vykonavanie prac biologickej rekultivacie sa navrhuje beznou polnhohos-
podarskou technikou, v pripade malych a nepravidelnych ploch maloplosnou tzv. zahradnou technikou, pripadne aj
rucne.

Biologicku rekultivaciu charakterizuje vyhlaska ¢. 508 Ministerstva pédohospodarstva SR z 23. augusta 2004 ako su-
hrn agrotechnickych, biologickych a pestovatelskych opatreni na obnovu kvalitativnych vlastnosti pofnohospodar-
skej pody a obnovu pédnej Urodnosti. V zmysle tejto definicie je navrhovany zUrodnovaci proces na rekultivovanych
pbédach nasledovne:

e oSetrenie rozprestretej humusovej vrstvy herbicidmi sa navrhuje len vynimocne. Pri kvalitnom oSetrovani hu-
musového horizontu na skladkach po celt dobu jeho ulozenia od skryvky po spatné pouzitie je pouzitie chemic-
kého oSetrenia obmedzené.

e Uprava pddnej reakcie vapnenim jemne mletym vdpencom. Na jednotlivych plochach sa davka hnojiva stanovi
vypoctom.

e hnojenie pédy organickym hnojivom mastalnym hnojom v diferencovanej davke: pre trvalé trdvne porasty 20
t.ha-1 a pre ornud podu a zahrady 40 t.ha-1

¢ hnojenie pddy priemyselnymi hnojivami. Na predosevné hnojenie navrhujeme pouzit kombinované hnojivo NPK
v davke odpovedajucej tzv. udrzovaciemu hnojeniu pre pestovanu plodinu, ¢o je vtomto pripade zelené hnoje-
nie. Davka priemyselného viaczlozkového hnojiva sa stanovi na zaklade p6dnych rozborov, cca 0,2-0,5 t.ha-1.

eV pripade obnovy trvalych travnych porastov navrhujeme aj prihnojenie dusikatym hnojivom liadkom aménnym
v mnozstve 0,15 t.ha-1.
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e zelené hnojenie, pri ktorom sa do pody zaordva vyprodukovand hmota rastlin pestovanych len na tento ucel.
Vyber plodin je uréeny podmienkami stanovista (klimatickymi a p6dnymi) — navrhujeme zmes zloZenu z 8 kg.ha-
1 hordice bielej a 8 kg.ha-1 repky ozimne;.

e obnova trvalych tradvnych porastov podsevom do tzv. krycej plodiny. Zatravnenie sa navrhuje datelinotravnou
zmesou s kombinovanym vyuZitim (kosenie a pasenie) v mnoZstve vysevu 35-38 kg.ha-1, krycou plodinou bude
ovos v mnozstve 90 kg.ha-1, alebo matonoh jednoroény v mnozstve 15 kg.ha-1.

e prislusna agrotechnika predstavuje prace, ktorymi sa obrobi péda pred vysevom a do pOdy sa zapravia hnojiva

Plocha uréend na rekultivovanie v k.U Biskupice je 9 790 m2.
Plocha uréend na rekultivovanie v k.t Dolné Nastice je 19 810 m2.
032-00 Vegetacné tpravy v sprave NDS

K zlepSeniu ekologického a estetického vplyvu stavby patria vegetacné Upravy navrhovanej mimourovnovej krizo-
vatky. Vegetaéné Gpravy budd navrhnuté a zrealizované tak, aby spifiali nasledovné funkcie: krajinarsko - estetické,
hygienicko - biologické - protiprachova a protihlukova ochrana, protierézna ochrana, vytvorenie zelenej linie a zmak-
¢enie pOsobenia technického diela na okolitu krajinu a ozelenenie protihlukovych stien.

Vysadba bude realizovand na svahoch cestného telesa a v okach krizovatky.

Uspegnost vegetacnych Uprav bude podmienend zlep$enim pédnych podmienok, t.z. zahumusovanie v hribke mini-
malne 20 cm, vylepSenim vykopaného substratu zahradnickou zeminou, hnojenim do jamky organickym (raselinovy
substrat) a anorganickym (tabletované zdsobné hnojivo) hnojivom, vyberom druhov a zdravotnym stavom rastlin.
V suvislosti so znizenim ndroc¢nosti Udrzby sprievodnej zelene, budu dreviny vysadené po celej Sirke svahov cesty,
s vynimkou $tvormetrového travnatého pasu pozdiz jazdnych pruhov. Dreviny na vietkych svahoch budu vysadené
do trojsponu, na zarezovych svahoch do jamiek, ktoré budu kopané do dna protieréznych ruéne kopanych ryh.
Stromy budu po vysadeni stabilizované o drevené koly a kmene listnatych stromov kazdorocne pocas nasledného
oSetrovania natierané proti ohryzu zverou. Nasledne po vysadbe drevin bude urobené mulcovanie mul¢ovacou
plachtickou z netkanych textilii a drvenou kérou ihlicnatych drevin. Nemenej délezité bude oSetrovanie vysadieb
v dobe trvania 3 roky po vysadbe, ktoré bude zabezpecovat zhotovitel stavby prostrednictvom svojho poddodava-
tela vegetacnych Uprav.

Druhové zloZenie bude zodpovedat miestnym klimatickym a pédnym podmienkam s dérazom na pévodné druhy
drevin. Pri ich vybere sa bude prihliadat na zmenené pédne podmienky, to znamena budu sa vyberat druhy podla
odolnosti vodéi suchu, exhaldtom a zasoleniu.

Plocha svahov zemného telesa vetiev kriZzovatky a dotknutého Useku rychlostnej cesty je 38 010m? (v uvedenej plo-
che nie je zaratana plocha oka krizovatky).

101-00 Rychlostna cesta R2

Prace na rychlostnej ceste budu spodivat v dobudovani plného profilu rychlostnej cesty v iseku od km 7,332 po km
8,735 vratane odbocovacich a pripdjacich pruhov, ktoré sa Sirkovo napoja na jazdné pruhy plného profilu v kategorii
24,5/120 rychlostnej cesty.

Dizka dobudovania rychlostnej cesty vyplyva z potreby presmerovania dopravy z jedného jazdného péasu do druhého
na dizku prejazdu stredného deliaceho pasu t.j. na 135m pred zaciatkom vyradovacieho pruhu a za koncom zarado-

vacieho pruhu za krizovatkou.

Rychlostna cesta je v danom Useku vedena v pravostrannom obldku R = 3500m s prechodnicami L=180m za ktorym
nasleduje smerovy obluk R = 2250m s prechodnicami L=250m.

Odbodovaci pruh na vetvu 1 (v smere Trenéin —11/592):

Zaciatok odbocovacieho pruhu je navrhnuty eSte pred mostnym objektom tak aby bolo mozné na jeho zaciatku
umiestnit L portal s dopravnou znackou. Zaciatok odbocovacieho pruhu je umiestneny do stani¢enia R2 km 7,530.

Lv= 80m (km 7,530 — km 7,610)
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Spomalovaci pruh prebieha az do zaciatku Vetva 1 mimouroviovej krizovatky to je do stani¢enia km7,763 R2. Z uve-
deného vychadza dizka spomalovacieho pruhu az Ld = 148m ( km 7,610 —km 7,759 ) .

Zaradovaci pruh

Zaradovaci pruh sa sklada z:

e zrychlovacieho Useku La = 120m (km 7,960 — km 8,080)
e manévrovacieho Useku Lm = 100m (km 8,080 — km 8,180)
e zaradovacieho Useku Lz =80 m (km 8,180 — km 8,260)

Zaradovaci pruh z Vetvy 3 (v smere 11/592 — Trendéin)

e Lz=80m{(km7,725—-km 7,805)
e Lm=100m (km 7,805 —km 7,905)
e La=120m (km 7,905 - km 8,025)

Odbodovaci pruh na Vetvu 4 ( pre smer Prievidza —11/592)

Odbocovaci pruh je zloZzeny z vyradovacieho a spomalovacieho Useku.

e Ld=115m (km 8,319 - km 8,434)
e Lv=80m (km 8,434- km 8,514) pre navrhovy rychlost 120 km/h a pozdizny sklon -1,86%

Sucastou prac na rychlostnej ceste je aj doplnenie troch portalov dopravnych znaciek pred krizovatkou z kazdého
smeru (celkom 6 ks) a 2 velkoplosnych znaciek za krizovatkou. Demontaz existujlcich zvodidiel v krizovatke a montaz
novych v novej polohe, vyburanie bet. rigolov v krizovatke a realizacia novych v novej polohe a s tym suvisiaca reali-
zacia novych vpustov ktoré po vyburani starych budud napojené na existujuce pripojky. Na dobudovanom pravom
jazdnom pdse realizacia odvodnenia cez curb-king s napojenim do kanalizacie.

Od km 7,378 rychlostnej cesty az po km 8,234 je krajnica Sirky 3,0m v ktorej bude umiestnena protihlukova stena
navrhnuta ako pohltiva vysky 4m (na konci znizena na 2m).

Sirkové usporiadanie: R 24,5/120

Stredny deliaci pas 3,0m
Vnutorné vodiace pruzky 2x0,50m 1,0m
Jazdné pruhy 4x3,50m 14,0 m
Spevnena krajnica 2x2,75m 5,0m
Nespevnena krajnica zapocit. do volnej Sirky 2 x 0,50 m 1,0m
Celkova volna sirka 24,5 m

Konstrukcia vozovky pripajacich pruhov:

e Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O; PMB; I; 40 mm; STN EN 13108-5
e Spojovaci postrek emul. modifik. 0,5 kg/m? PSE-M; STN 73 6129

e Asfaltovy betdn modifik. AC16L; PMB; I; 60 mm; STN EN 13108-1
e Spojovaci postrek, 0,5 kg/m? PSE; STN 73 6129
e Asfaltovy betdn AC22P; I; 80 mm; STN EN 13108-1
e Infiltracny postrek 1,0kg/m? PI; STN 73 6129

e Stabilizacia cementom CBGM Csys; 180 mm; STN EN 14 227-1
o Strkodrvina, fr.0-32mm UMSD min.31,5Gp 240mm; STN_EN 13285

e Celkova hrubka vozovky min.600 mm
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Zemné prace

anvia

Teleso cesty bude rozsirené tak aby minimalna Sirka rozSirenia bola 3m, tj. Sirka ktord umozni pri realizacii zazubenia
strojové zhutnenie telesa nasypu. V dalSom stupni bude potrebné venovat zvy$end pozornost navrhu zaloZenia cest-
ného telesa s pripadnym vystuZenim geosyntetikami. Potrebna minimalna sirka nasypu bude vyplyvat z geotechnic-
kych stabilitnych vypoctov.

V ramci dokumentacie DSP rychlostnej cesty bol spracovany predpokladany rozsah zemnych prac v danom useku

Stanicenie

Popis trasy

Geotechnické podmienky

Sanacné opatrenia

viavo

vpravo

7,332 -
7,550
(po most
211-00)

nasyp 4-11

podlozie nasypu tvori polygeneticky komplex zastupeny Smu-
hovitymi, prachovitymi, svetlo sivasto hnedymi ilmi so stred-
nou plasticitou (F6/Cl), tuhej az tuho-pevnej konzistencie,
v spodnej Casti moOZiu vystupovat prachovité, piescité ily
(F4/CS), tuho-pevnej konzistencie, hribka polygenetického
komplexu je od 4,2 do 5,0 m;

v podlozi polygenetického komplexu vystupuju sedimenty te-
rasového komplexu, ktoré maju charakter ulahnutych strkov
s primesou jemnozrnnej zeminy (G3/G-F) az strkov ilovitych
(G5/GC), pripadne aZ pieskov s primesou jemnozrnnej zeminy
(S3/S-F), s obsahom $trkového materialu, v spodnych ¢astiach
komplexu sa modziu nachadzat aj polohy Strkovitych ilov
(F2/CG), hrubka terasového komplexu sa pohybuje v rozsahu
1,03az4,0 m;

predkvartérne neogénne podloZzie ma charakter piescitych sil-
tov az ilov (F3-F4/MS-CS), stredne plastickych siltov a ilov (F5-
F6/MI-Cl) a vysoko plastickych ilov (F8/CH), pevnej konzisten-
cie, s Ulomkami vdapnitych prachovitych ilovcov, s extrémne
nizkou pevnostou (R6), neogénne podloZie vystupuje v roz-
sahu 9,0 az 11,8 m pod Uroviou terénu;

narazena hladina podzemnej vody je v irovni 4,9 a 4,2 m p.t
v prostredi terasovych Strkov

TYP 2

TYP 2

7,750 —
7,850

(od mosta
211-00)

nasyp 4-11

podlozie nasypu tvoria polygenetické ily svetlej Zltohnedej
farby so strednou aZ vysokou plasticitou (F6-F8/CI-CH), pra-
chovité, v povrchovej zone silt piescity az silt so strednou plas-
ticitou (F3/MS, F5/ML), tuho-pevnej, v Urovni hladiny podzem-
nej vody tuho-makkej konzistencie, polygenetické ily dosahuju
na rozhrani svahu a udolia bezmenného potoka hribku max.
do 8,9 m, dalej po svahu je ich mocnost do 5 m anad 7 m;
predkvartérne podloZie bolo zachytené vo vrte od hibky 5-10,0
m a ma charakter ilu s vysokou az velmi vysokou plasticitou
(F8/CH-CV) pevnej konzistencie;

hladina podzemnej vody bola zistena v polygenetickych iloch
v hibke 2,0-5,2 m p.t. a vystupila do Grovne 1,4-3,4 m p.t. vo
svahu a 0,5-0,9 m p.t. na Upéti svahu

TYP 2

TYP 2

7,850 —
8,350

nasyp 0-4

podlozie nasypu tvoria polygenetické ily svetlej Zltohnede;j
farby so strednou aZ vysokou plasticitou (F6-F8/CI-CH), pra-
chovité, v povrchovej zéne silt piescity az silt so strednou plas-
ticitou (F3/MS, F5/ML), tuho-pevnej, v Urovni hladiny podzem-
nej vody tuho-makkej konzistencie, polygenetické ily dosahuju
na rozhrani svahu a udolia bezmenného potoka hribku max.
do 8,9 m, dalej po svahu je ich mocnost do 5 manad 7 m;

od km cca 8,100 tvoria kvartérny pokryv deluvialne ily, resp.
silty s nizkou aZ strednou plasticitou (F5-F6/ML-CL-CI), tuho-
pevnej konzistencie overené do hibky 5 m;

TYP 1
+ km
8,200 —
8,350 po-
zdizny
hibkovy
drén
oboj-
stranne

TYP 1
+ km
8,200 —
8,350 po-
zdizny
hibkovy
drén
oboj-
stranne
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predkvartérne podlozie bolo zachytené vo vrte od hibky 5-10,0
m a ma charakter ilu s vysokou az velmi vysokou plasticitou
(F8/CH-CV) pevnej konzistencie;

hladina podzemnej vody bola zistena v polygenetickych a de-
luvidlnych floch v hibke 2,0-5,2 m p.t. a vystupila do trovne
1,4-3,4 m p.t. vo svahu a 0,5-0,9 m p.t. na Upati svahu

zarez realizovany v kvartérnom a neogénnom komplexe;
vrchna Cast zarezového svahu je budovana deluvidlnym kom-
plexom, deluviadlne (svahové) sedimenty maju charakter svet-
lohnedych, Smuhovitych, stredne az vysoko plastickych ilov
(F6-F8/CI-CH), tuhej aZ tuho-pevnej konzistencie, s prachovi-
tou primesou, hrdbka deluvidlneho komplexu sa pohybuje
zarez0-8 v rozsahu 5,0 az 9,0 m; TYP 7
predkvartérne neogénne podlozie v zarezovom svahu ma cha-
rakter Smuhovitych, svetlo sivasto hnedych prachovitych, ilov
so strednou, vysokou az velmi vysokou plasticitou (F6-F8/Cl-
CH-CV), pevnej konzistencie;

hladina podzemnej vody bola narazend v Urovni 4,5-10,5 m p.t.
a vystupila do Urovne 2,5-7,9 m p.t.

8,350 -
8,735

SANACIA TYP 1

P6vodny terén sa najprv odhumusuje v hrubke podla pedologického prieskumu, podloZie povodnejzeminy sa zlepsi
vapnenim do hibky 0,40 m, nasledne sa na plochu sandcie poloZi netkana separaéna geotextilia (pevnost v tahu >
10 kN/m, CBR test > 2 kN, Os0 < 0,12 mm). Nasledne sa prva vrstva ndsypu zacne budovat zo Strkodrviny v hribke
0,50 m (fr.0-63 mm, Io= min. 0,75, Eder2= min. 45MPa, pomer Edef,2 / Eqer,1 < 2,5).

SANACIA TYP 2

P6vodny terén sa najprv odhumusuje v hribke podla pedologického prieskumu, do podloZia sa zrealizuju Strkopies-
kové konsolida¢né piloty @ 0,60 m di,5,0mv rastry 2,0 x 2,0 m technolégiou hibkového vibraéného zhutfiovania.
Potom sa na celt plochu Upravy poloZi netkana separacnd geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m, CBR test > 2 kN,
Os0 < 0,12 mm). Na separacnej geotextilii sa vybuduje nasyp zo Strkodrviny v hribke 0,30 m (fr.0-63 mm, Ip= min.
0,75, Edef,2 = min. 45MPa, pomer Edef,2 / Eder,1 < 2,5). PoloZi sa geomreza (pevnost v tahu: min. 55 kN/m v oboch sme-
roch, pomerné predizenie: 10 % v oboch smeroch, tahova sila pri 3%: min. 15 kN/m), na ktort sa vybuduje nasyp zo
$trkodrviny v hribke 0,20 m (fr.0-63 mm, lo= min. 0,75, Edef,2= min. 45MPa, pomer Edef,2 / Eder,1< 2,5).

SANACIA TYP 7

P6vodny terén sa najprv odhumusuje v hrabke podla pedologického prieskumu a vykonaju sa vykopové prace. Na-
sledne sa odtaZzi 0,50 m zeminy v aktivnej zone. Na takto vytvorenej parapldni sa podloZie zlepsi vapnenim do
hibky 0,40 m, nasledne sa na plochu sandcie poloZi netkand separaéna geotextilia (pevnost v tahu > 10 kN/m, CBR
test > 2 kN, Og0 < 0,12 mm). Na separacnu geotextiliu sa vytvori aktivna zéna polozenim a riadnym zhutnenim Str-
kodrviny v hribke 0,50 m (fr.0-63 mm, lo= min. 0,75, Edef,2= min. 45MPa, pomer Edef,2 / Eder,1< 2,5). Pod nespevnenou
krajnicou sa vytvori pozdizny hibkovy drén hibky 2,0 m od pléne. Do pieskového 167ka sa ulozi PVC rira DN 200, ryha
bude obalena netkanou separaénou geotextiliou (pevnost v tahu > 10 kN/m, CBR test > 2 kN, Og0 < 0,12 mm) a vypl-
nend Strkodrvinou fr. 0-63. Zarezové svahy budu v sklone 1:2 a roz¢lenené lavi¢kou Sirky 3,0 m v konstantnej vyske
4,0 m. Svahy budu proti premfzaniu ochranené realizaciou ochranného prisypu zo strkodrviny v hrdbke 1,05 m (fr.0-
125) po Groveii lavieky. Pod prisypom sa vybuduju svahové rebré vo vzdialenosti 5,0 m a §. 1,0 m a hi. 0,8 m (abso-
litna hibka pod svahom 2,0 m) obalené separa¢nou geotextiliou. V mieste priekopy bude polozena polovegetaéna
tvarnica (rozmery 500 x 500 x 100). Ochranny prisyp bude nasledne zahumusovany v hrdbke 0,15m + hydroosev.

Rozhodujuce vymery:

Plocha vozovky R2 je 15535 m?
Plocha vozovky stredného deliaceho pasu: 2820 m2
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101-01 Protihlukova stena

Od km 7,378 rychlostnej cesty az po km 8,234 je krajnica Sirky 3,0m v ktorej bude umiestnena protihlukova stena
navrhnuta ako pohltiva vyéky 4m (na konci znizend na 2m). Protihlukové steny st navrhnuté aj pozdi? vetiev mimo-
urovnovej krizovatky v miestach prerusenia PHS vetvami

Charakteristika objektu: Protihlukové stena s vypliiou z absorpénych panelov, pozdi? R2.
ZaloZena na hrane ndasypu a na zb. pildtach.

Vyska PHS: 4,00 m
Unikové vychody: Vo vzdialenosti podfa STN

PHS st umiestnené pozdiz vetiev v nespevnenej krajnici osovo vo vzdialenosti 2,16 m od hrany vozovky ¢im medzi
volnou Sirkou a PHS priestor 1,66m pre osadenie zvodidla spolu s jeho deformacnou zénou. Stena PHS je navrhnuta
ako trvald konstrukcia sltziaca k ochrane obytnej zastavby pozdiz komunikacie.

Kon&trukcia steny je tvorend stipikmi a vyplfiou. Stipiky st navrhnuté a vyplii je tvorena hlinikovymi absorpénymi
panelmi. PHS je zalozend na pilétach.

Na mostnom objekte je protihlukova stena ako CiastoCne pohltiva CiastoCne odraziva vysky 4m.

Pohltiva PHS 810m * 4m =3 240 m?
Pohltiva/Odraziva PHS na moste  210m * 4m = 1 020 m?

103-00 Krizovatka Banovce — vychod

Krizovatka pozostava zo Styroch vetiev:
e Vetvy 1 sliZiacej pre zjazd z rychlostnej cesty od Trendina na cesty 11/592,
e Vetvy 2 sltZiacej pre vyjazd na R2 v smere od 11/592 — smer Prievidza,
e Vetva 3 slUZi pre vyjazd na R2 v smere od 11/592 — smer Trencin
e Vetva 4 slUzi pre zjazd z rychlostnej cesty od Prievidze na cestu 11/592.

Vetva 1 - Je navrhnuta ako jednopruhova s odbocovacim pruhom vpravo Lc= 78m (km 0,005 — km 0,083) , Ld=42m
(km 0,083 — km 0,125) a Lv=50m (km 0,125 — km 0,175) . Navrhova rychlost vetvy je 40 km/h. Polomer oblidka R=
55m s obojstrannymi prechodnicami L=40m. DiZka osi vetvy 1 je 235,53m.

Vetva 2 — Je navrhnutd ako jednopruhova. Navrhova rychlost vetvy je 40 km/h Prvy obluk kopiruje Vetvu 1 polome-
rom 60m s prechodnicami L= 41,77m a L=40m. Vetva na rychlostnu cestu je pripojend smerovym oblikom R =
80,0m s prechodnicami L=40m a L=60m. Prechodnica za oblikom je dizky L=60m, ¢o umoZriuje ndvrhovu vyjaz-
dovu rychlost 60 km/h. Dizka osi vetvy 2 je 267,34m.

Vetva 3 - je navrhnuta ako jednopruhova s polomermi oblukov R =500m s obojstrannymi prechodnicami L= 60m
a R =200m s prechodnicou dizky L=60m. Medzi obltkmi je vlozena priama o dizke 94,5m. Vetva je na rychlostni
cestu napojena polomerom R=55m s obojstrannymi prechodnicami L=40m. Dizka osi vetvy je 557,22m. Poloha a

di?ka tejto vetvy vyplynula z pozadovanej dizky zaradovacieho pruhu na R2 za mostnym objektom.

Vetva 4 —je navrhnuta a jednopruhova vetva ktora kopiruje smerovym a vySkovym vedenim vetvu 3. Navrhova rych-
lost vetvy je 60km/h. Na vetve su pouZité smerové obliky R = 507m s obojstranymi prechodnicami L=60,42m, oblu-
kom R= 207m s prechodnicou L=61,04m a L=60m. Medzi obliky je vlozena priama. Vetva sa na rychlostnu cestu
pripaja oblikom o polomere R =150m s obojstrannymi prechodnicami L= 60m. V mieste pripojenia na cestu 11/507
je navrhnuty pruh pre odboéenie vpravo o dizke Lc= 35m (km 0,004 — km 0,039) , Ld = 61m (km 0,039 — 0,100)
a Lv=50m (km 0,100 — km 0,150).

V miestach kde su vetvy v stibehu tieto si oddelené beténovym zvodidlom na dvojmetrovom spevnenom deliacom
pase umiestnenom medzi vetvami.

Sirkové usporiadanie jednopruhovej vetvy VKJ 7,5:

e Spevnend krajnica c 0,5m
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e Jazdna pruh a 3,5m
e Spevnena krajnica c 2,5m
e Spolu 6,5m

Pozndmka: Jazdné pruhy budu v smerovych oblukoch rozsirené v zmysle STN 73 6101.

Sirkové usporiadanie jednopruhovej vetvy s odbocovacim pruhom

e Spevnend krajnica c 0,5m

e Jazdna pruh a 3,5m

e  Pridavny pruh a 3,5m

e Spevnend krajnica c 0,5m

e Spolu 8,0m

e Zakladna Sirka nespevnenej krajnice 0,75m

e Sirka nespevnenej krajnice v mieste zvodidiel 1,5m

e Sirka nespevnenej krajnice v mieste protihlukovej steny 3,0m
Konstrukcia vozovky
e Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O; PMB; I; 40 mm; STN EN 13108-5
e Spojovaci postrek emul. modifik. 0,5 kg/m? PSE-M; STN 73 6129
e Asfaltovy betén modifik. AC16L; PMB; I; 60 mm; STN EN 13108-1
e Spojovaci postrek, 0,5 kg/m? PSE; STN 73 6129
e Asfaltovy betdn AC22P; I; 80 mm; STN EN 13108-1
e Infiltracny postrek 1,0kg/m? PI; STN 73 6129
e Stabilizacia cementom CBGM Csys; 180 mm; STN EN 14 227-1
e Strkodrvina, fr.0-32mm UMSD min.31,5Ge 240mm; STN EN 13285
e Celkovd hrubka vozovky min.600 mm

Koncepcia odvodnenia

Vozovka krizovatkovych vetiev je odvodnend cez nespevnenu krajnicu do patnych priekop a nasledne do najbliz-
Sieho recipientu. V miestach kde su umiestnené protihlukové steny a v mieste spevneného deliaceho pasu medzi
vetvami je navrhnuty monoliticky beténovy rigol typ curb-king. Voda z neho je odvedena bodovo uliénymi pustami
do vyustnych objektov na svahu a ndsledne sklzmi s vyvariskami do priekopy.

PrisluSenstvo

Sucastou vetiev s zachytné a vodiace zariadenia (zvodidla, smerové stlpiky) a dopravné znacenie ¢i uz zvislé alebo
vodorovné.

Celkova plocha vetiev je 12 285 m?.

124-01 Uprava cesty 11/592 v krizovatke Banovce - vychod

Objekt je rozdeleny na dve Casti:
e 124-01.1 Uprava cesty 11/592 v kri?ovatke Banovce — vychod
e 124-01.2 Docasna obchadzka cesty 11/592 v krizovatke Banovce - vychod

124-01.1 Uprava cesty 11/592 v krizovatke Banovce — vychod

Na zaklade dopravno - kapacitnych vypoctov vo vyhladovom obdobi bol navrhnuta tvar stykovej krizovatky vetiev
s cestou 11/592. V ramci kriZzovatky je potrebné vybudovat :

e odbocovaci pruh viavo na ceste 11/592 v smere Banovce nad Bebravou — Vetva 2 smer Prievidza
e  kratky odbocovaci pruh vpravo na ceste 11/592 v smere Dolné Nastice — Vetva 2 smer Prievidza
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e pripajaci pruh na cestu 11/592 z Vetvy 1 v smere Trencin — Dolné Nastice (Topol¢any).
e Odbocovaci pruh vlavo na ceste 11/592 v smere Banovce nad Bebravou — Vetva 3 smer Trencin

Z tohto dévodu je potrebné cestu 11/592 upravit v mieste krizovatky. Navrhovand tprava spociva vo vyburani exis-
tujlcej vozovky a realizovani novej vozovky v kategérii C 9,5/70 vratane pridavnych pruhov na dizku 785m. V &ase
budovania Gpravy cesty 11/592 je potrebné dopravu zviest na do¢asnu obchadzku ktord bude realizovana v sibehu
s cestou 11/592 a jej realizacia a nasledovna likvidacia je sicastou objektu priprava Uzemia.

Smerové vedenie

Uprava cesty je za&ina za obcou Dolné Naétice favostrannym oblikom o polomere 547,5m s prechodnicami dizky
L=70m. Popod mostny objekt nasleduje smerovy obluk o polomere 500m taktiez s prechodnicami 70m. Za mostnym
objektom je v mieste druhej Uroviiovej krizovatke smerovy oblik o polomere R=500m a Uprava cesty sa pripaja na
existujicu cestu polomerom R=485m. Aj pri tychto oblikoch su pouzité prechodnice dizky 70m. Koniec dseku je
stani¢eni km 0,785m.

Pridavné pruhy

Zarad'ovaci (Pripajaci pruh) pozostava z:
Lz=50m ( km 0,050 — km 0,100)
Lm=50 m (km 0,100 — km 0,150)
La=71m (km 0,150 — km 0,221)

Pruh pre odbocenie vlavo v krizovatke s Vetvami 1a 2 pozostdva z:

lc=20m (km 0,246 — km 0,266)
Ld=63 m (km 0,266 — km 0,329)
Lv=50m (km 0,329 — km 0,379)

Pruh pre odbocenie vlavo v krizovatke s Vetvami 3 a4 pozostdva z:

lc=20m (km 0,494 — km 0,514)
Ld=69 m (km 0,514 — km 0,583)
Lv=50m (km 0,583 — km 0,633)

Vyskové vedenie

Vyskové vedenie kopiruje z vacsej Casti existujuce vyskové usporiadanie cesty. Zacina stupanim 2% nasleduje vysko-
vym oblukom o polomere 8 700 m nasledne klesa sklonom 0,70% do krizovatky s vetvami 3 a 4 a udolnicovym vys-
kovym oblikom R=2 400m. Za kriZovatkou trasa opat stlpa sklonom 2,5% a za vyskovym oblikom R= 3 000 m sa
sklonom 0,6% pripdaja na existujicu cestu.

Sirkové usporiadanie cesty v kategdrii C9,5:

e spevnena krajnica c 0,75m
e jazdny pruh a 3,50 m
e jazdny pruh a 3,50 m
e spevnend krajnica c 0,75m
e Spolu 8,50m

Pozndmka: Jazdné pruhy budu v smerovych oblukoch rozsirené v zmysle STN 73 6101.

e Zakladna Sirka nespevnenej krajnice 0,75m
e Sirka nespevnenej krajnice v mieste zvodidiel 1,5m

Konstrukcia vozovky

Vzhladom na predpokladané vysoké vyhladové zataZenie je konstrukcia navrhnuta rovnaka ako na rychlostnej
ceste. V dalsich stuprioch projektovej dokumentiécie je potrebné konstrukciu upresnit vypoétom.
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e Asfaltovy koberec mastixovy modifik. SMA 11 O; PMB; I; 40 mm; STN EN 13108-5

e Spojovaci postrek emul. modifik. 0,5 kg/m? PSE-M; STN 73 6129

e Asfaltovy betdn modifik. AC16L; PMB; I; 60 mm; STN EN 13108-1

e Spojovaci postrek, 0,5 kg/m? PSE; STN 73 6129

e Asfaltovy betdn AC22P; I; 80 mm; STN EN 13108-1

e Infiltraény postrek 1,0kg/m? PI; STN 73 6129

e Stabilizacia cementom CBGM Csys; 180 mm; STN EN 14 227-1

o Strkodrvina, fr.0-32mm UMSD min.31,5Gp 240mm; STN_EN 13285

e Celkova hrubka vozovky min.600 mm

Koncepcia odvodnenia

Vozovka z cesty je odvodnend cez nespevnenu krajnicu do patnych priekop a nasledne do najblizSieho recipientu.
PrisluSenstvo
Sucastou vetiev s zachytné a vodiace zariadenia (zvodidla, smerové stlpiky) a dopravné znacenie ¢i uz zvislé alebo

vodorovné.

Vegetadné Upravy cesty [1/592

Vegetacné tpravy budd navrhnuté a zrealizované tak, aby spifiali nasledovné funkcie: krajinarsko - estetické, hygie-
nicko - biologické - protiprachova, protierézna ochrana, a zméakcéenie pésobenia technického diela na okolitu krajinu
a ozelenenie protihlukovych stien.

Vysadba bude realizovana na svahoch cestného telesa. V ramci vegetacnych Uprav cesty bude obnovena cestna
zelen, ktora sa odstrani pred samotnou vystavbou kriZzovatky.

Plocha svahov zemného telesa cesty 11/592 na ktorych budu realizované vegetaéné Gpravy je 8 367 m2.
Celkova plocha vozovky je 8 731 m?

124-01.2 Docasna obchadzka cesty 11/592 v krizovatke Banovce - vychod

Obchadzka bude sluzit na uvolnenie staveniska prelozky cesty 11/592 od dopravy. Obchadzka je navrhnuta ako dvoj-
pruhova v kategorii C 70/30 dizky 540m. Zatiatok obchadzky je pri obci Dolné Nastice. Dalej obchadzka vedie v su-
behu s navrhovanou prelozkou cesty 11/592 aZ pod mostny objekt na R2 (ID.¢ M9711). Mostny objekt podchadza
v piatom poli mosta. Nasledne krizuje meliora¢ny kanadl, na ktorom bude vybudovany provizérny priepust. Za kana-
lom a koncom prelozky cesty 11/592 sa docasna obchadzka pripdja na cestu 11/592 v jej smerovom oblidku. KedZe
obchdadzka bude svojmu Ucelu slizit po obdobie maximalne 1,5 roka konstrukcia vozovky je navrhnutd netuhd s as-
faltovym krytom.

Po skonceni vystavby bude docasna prelozka odstranena a plochy pod rou zrekultivované.

Dizka obchadzky je 950 m.
211-00 Most na R2 nad Zelezni¢nou tratou ZSR melioraénym kanalom a cestou 11/592 v km 7,645 R2- pravy R2

Zakladné udaje o moste:

Charakteristika mosta : a) na pozemnej komunikacii
b) -
c) nad trafou ZSR, melioraénym kanalom, cestou
d) most s viacerymi otvormi - 7polovy
e) jednopodlazny
f) s hornou mostovkou
g) nepohyblivy
h) trvaly
i) v smerovej obluku a prechodnici
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j) kolmy

k) s normovanou zatazitelnostou

1) masivny

m) plnostenny

n) tramovy

0) otvorene usporiadany

p) s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia : 196,800 m

Dizka mosta : 210,500 m

Dizka nosnej konstrukcie (merané v osi R2) : 200,500 m

Dizka nosnej konstrukcie (merané v osi mosta): 200,860 m

Rozpatie (merané v osi R2) : 22,0+ 5x31,0+22,0m

Rozpatie ( merané v osi mosta) : 22,04 + 3x 31,06 + 2 x 31,05+ 22,03 m
Sikmost mosta : 100,0g , kolmy

Sirka vozovky medzi obrubnikmi : 12,25 m

Sirka sluzobného chodnika : 0,75 m

Sirka mosta medzi zabradliami: 13,50 m

Vyska mosta : cca. 11,9 m

Stavebna vyska : 1,72 m

Plocha mosta : 2656,8 m2

Poznamka: Plocha mosta je stanovena, ako nasobok di?ky premostenia a prie-
mernej Sirky medzi zabradlim.

Zatazenie mosta: podla STN EN 1990 a STN EN 1991

Zatazenie mosta dopravou: pouzity zatazovaci model LM1, LM2 a LM3
Parametre na prepravu nadmernych a nadrozmernych preprav:

most sa nachadza na osobitne urcenej trase

Mostny objekt premostuje Zelezni¢nd trat, melioraény kanal a cestu 11/592. Jedna sa o pravy most na rychlostnej
ceste.

Charakteristika mosta: Trvaly kolmy cestny most o 7-ich poliach s hornou mostovkou a neobmedzenou prejazdnou
vyskou. Nosnd konstrukcia je tvorena spojitou spriahnutou konstrukciou — prefabrikované nosniky so spriahovacou
doskou. Spodna stavba je tvorena dvojicou Zelezobetdnovych pilierov a oporami klasického typu.

Popis mosta: Kolmy most tvori spojitd 7polova spriahnutd konstrukcia. V prienom reze je most tvoreny prefabri-
kovanych nosnikov so spriahajucou doskou, vysky 1,62 m. Nosna konstrukcia mosta s rozpatim poli (merané v osi
R2) 22,0 + 5 x 31,0 + 22,0 m v celkovej dizke mosta 210,500 m je ukonéend v nasypoch hlavnej trasy o vyske cca
11,5 a 10,0 m. Spodnu stavbu tvoria opory a 6 vnutornych podpier. Opory tvoria Ulozné prahy s rovnobeznymi za-
vesenymi kridlami. Podpera je tvorena dvojicou driekov na spolo¢nych zakladoch.

ZaloZenie mosta je navrhnuté na vitanych pilétach s priemerom d=0,9 m.

Na pravej strane mosta bude osadend protihlukova stena vysky 4,00 m. Protihlukova stena je tvorena stlpikmi a
jednostranne pohltivymi, hlinikovymi, vypliovymi panelmi kat. B3 / A4 s transparentnymi panelmi zodpovedaju-
cich normam EN 1793 1-3 a EN 1794 1-2. Prevedenie rdmu je s hornym a dolnym upeviovacim profilom z lisova-
nych hlinikovych profilov, vdanom pripade aj so strednou prie¢kou. Prehladné panely budu opatrené zvislymi
prazkami Sirky 30 mm s osovou roztecou 100 mm (pruzky pieskované alebo lepené).

Stipiky steny buduju z valcovanej ocele profilov HEB180 v typickom rozstupe 2,0m. Budu kotvené do rims, kridel a
priecnikov pomocou lepenych kotiev cez patné dosky. Do stojin krajnych nosnikov bude stena ukotvena cez svor-
niky. Za kridlami mosta bude protihlukova stena nadvazovat na protihlukovi stenu v trase cesty. V poliach nad di-
latacnymi zavermi bude protihlukova stena upravena tak, aby zabezpecovala dilatacné pohyby mosta.

Plocha mosta : 2 656,8 m?
315-00 Oplotenie rychlostnej cesty R2
V ramci stavby bude potrebné v prvom kroku demolovat existujlce oplotenie rychlostnej cesty a nasledne realizovat

nové v novej polohe. Oplotenie je umiestnené na hranici trvalého zaberu, t.j.cca 0,60 m od paty ndsypu, hrany
priekopy resp. od zadrezovej hrany .
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Oplotenie bude vysky 2,0 m a bude realizované z ocelového pozinkovaného pletiva a z ocelovych stipikov Ziarovo
zinkovanych. Stipiky budi osadzané vo vzdialenostiach po 3,0 m. Vzperné stipiky je nutné osédzat vo vzdialenostiach
24,0 m t.j. kazdy 8-mi stipik.

DemontazZ pletiva 2049 m
Dizka nového pletiva 3038 m

322-00 Uprava melioraéného kanala v km 7,708 16

Prie¢ny profil koryta je navrhnuty lichobeZnikového tvaru so $irkou dna 1,0 m a so sklonom svahov 1:2. Pozdizny
sklon koryta je navrhnuty premenlivy, so sklonom 0,55% a 1,0%.

V celom Useku budu svahy i dno koryta opevnené kamennou nahadzkou hr.30cm hmotnostnej frakcie do 80kg. Na
brehoch bude opevnenie vytiahnuté na vysku 0,4m ¢o zodpoveda navrhovému prietoku Q1. Brehy koryta nad opev-
nenim budd zahumusované v hr.20cm a zatrdvnené hydroosevom 50cm za brehovu hranu.

Napojenie na existujlce koryto na zaciatku bude upravené kamennou rozprestierkou hr.25cm hmotnostnej frakcie
do 80kg v dizke cca 5,0m za Gpravu potoka.

Dizka prelozky 295m.
501-00 Kanalizacia rychlostnej cesty R2

V mieste realizovania nového pripajacieho pruhu bude potrebna vyskova Uprava kanalizaénych Sachiet, ich zodvih-
nutie a osadenie novych pojazdnych poklopov. Taktiez bude v mieste pridavného pruhu potrebna realizacia novych
vpustov s ich pripojkami do existujucej kanalizacie.

Na vetvach v miestach kde st umiestnené protihlukové steny a v mieste spevneného deliaceho pasu medzi
vetvami je navrhnuty monoliticky beténovy rigol typ curb-king. Voda z neho je odvedena bodovo uli¢nymi pustami
do vyustnych objektov na svahu a nasledne sklzmi s vyvariskami do priekopy.

Celkom sa jednd o 24 ks $achiet. Celkovo sa jednd o 2 km uUsek rychlostnej cesty a vetiev na ktorych je potrebné riesit
odvodnenie vozovky.

513-00 Prelozka vodovodu DN 150 v km 8,244 R2
Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R2 v km 8,255 krizuje jestvujuci miestny vodovod AZC DN 150. V ramci rychlost-
nej cesty bola trasa vodovodu prelozena kolmo na rychlostnu cestu do km 8,244 R2. V podchode pod cestou bolo

potrubie zdvojené, ulozené v dvoch ocelovych chranickach DN 300. Na trase pred a za chrani¢kou boli umiestnené
uzaverové Sachty svetlosti 2x2 m. Potrubie prelozky bolo PE-HD DN 150 (160x9,5 mm), PE 100, SDR 11, PN 10.

Armaturna Sachta 2 zasahuje do Vetvy 4 mimouroviovej krizovatky.

V rémci dobudovania rychlostnej cesty je potrebné ocelové chranitky o 12m predi?it, vybudovat novd uzaverovd
Sachtu svetlosti 2x2 a vodovod pod kriZzovatkovou vetvou prelozit na Gseku 34m.

Rozsah objektu: PE-HD DN 150 34 m
chranicka DN 300 2x12 =24 m
armaturna Sachta 1ks
vyburanie armarurnej Sachty 1ks

514-00 Prelozka vodovodu DN 700 v km 8,456 R2

Trasa rychlostnej cesty R2 v km 8,465 krizuje dialkovy vodovod PNSV Cierna Lehota - Banovce nad Bebravou OC DN
700 nadregiondlneho vyznamu a v subehu s potrubim je poloZeny signalizacny kabel. Vodovodné potrubie je kato-
dicky chranené.

Vodovod popod rychlostnt cestu je prevedeny kolektorom o celkovej dizke 43 m. Kolektor je $tvorcového prierezu
o vnutornych rozmeroch 2x2 m. Na konci kolektora st monolitické armattirne $achty. Pri $achte AS1 s moZnostou
vypustania je rieSené odpadné potrubie, ktoré bude ukonéené spatnou klapkou a vyustené do cestnej priekopy.
V mieste vyUstenia bude v dizke 3,5 m urobené opevnenie dlazbou do beténu s ukonéenim beténovymi prahy.
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V ramci budovania kriZzovatky (v mieste kriZenia s kolektorom) bude uz ¢iastoéne rozsirena vozovka mat nové svahy
cestného telesa. Tie bude potrebné vyspadovat tak, aby nezasahovali do armaturnej Sachy. V ramci obj 514-00 bude
upraveny — (preloZeny) vyustny objekt odpadového potrubia vratane opevnenia priekopy dlazbou.

Rozsah objektu: preloZenie odpadového potrubia o dizke 8m, vybtranie existujiceho a realizacia nového vylstneho
objektu.

614-00 Uprava 22 kV vzdudnych vedeni v mieste kriZenia s cestou 11/592

V stani¢eni km 0,681 cesta 11/592 kriZuje vzdu$né vedenie 22 kV ZSE €. 262. Priehradovy nosnik tohto vedenia zasa-
huje do telesa prelozky cesty 11/592. Z uvedeného je potrebné preloZit vedenie na novy stoziar posunuty do telesa
cesty 11/592.

Predpokladana dizka prelozky 22 kV linky 102m + 1 priehradovy stoZiar.
621-00 Pripojka NN k ISRC v km 7,772 R2

RozSirenim cesty 11/592 déjde k zasahu do pripojky informacéného systému prakticky v celom sibehu od Dolnych
Nastic aZ po krizovatku. Z tohto dévodu je potrebnad stranova prelozka tejto pripojky.

Existujuca pripojka je napojena z existujucej distribucnej stoziarovej transformovne ZSE 0016-005 v obci Dolné Na-
Stice. Z rozvadzaca NN tejto transformovne bol vytiahnuty z vyvodu ¢.6 kabel WL1 NAYY-) 4x25 do nového elektro-
merového rozvadzaca - piliera RE, kde je zabudované fakturaéné meranie spotreby. Z piliera RE pripojka pokracuje

kdablom WL2 — CYKY-J 4x25 az do piliera KS1, ktory je osadeny pri komunikaciicesty R2 po pravej strane smerom na

Trencin, vkm 7,761, kde pripojka kon¢i. Pilier KS1 je typovy celoplastovy pilier s privodnymi poistkami a 5 vyvodo-

vymi poistkami pre napajanie odberov v ramci SO 651-00. Dizka existujucej trasy je 414m.

Nova trasa bude vedend pozdi? paty nového svahu cesty 11/592 vpravo v smere stani¢enia kablom WL2 — CYKY-J 4x25
ktory sa na zaciatku a konci naspojkuje na povodnu siet. Dizka novej trasy bude 345m. V mieste kriZenia s vetvami

1 a 2 bude kabel osadeny v chrani¢ke dizky 55m. K chrani¢ke bude prilozena jedna rezervna chraniéka.

Dizka kabla: 414m
Dizka chranitiek 2x 55m = 110m

651-00 Informaény systém rychlostnej cesty — stavebna éast
Existujuci stav:

V celej dizke rychlostnej cesty R2 st ulozené popri nespevnenej krajnici komunikdcie za zvodidlom vlavo v smere
stanic¢enia tri HDPE rary 40/33 a dve multirdry DuraPack 40/34 + 7x10/8mm pre buduce uloZenie optickych kablov.

Pre potreby ISRC je pouZity opticky kdbel A-DF(ZN)2Y 4X6E9/125 0.36F3.5 - 24 vldknovy. Na vybranych miestach
rychlostnej cesty st na optickom kabli pre ISRC deliace spojky v ktorych bol OK presfuckovany do technologickych
uzlov a jednotlivych technologickych zariadeni ISRC vratane technologického rozvadzaca pre kontrolny systém EDZ.

Budovanim vetvy 2 a 3 d6jde ku kolizii s informaénym systémom a bude ho potrebné informacny systém v oblasti

pripojenia vetiev preloit v dizke 75 m. Nasledne optické kable budu zafuknuté na celd dizku od deliacej spojky po
deliacu spojku v dizke 2260m .
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Obrdzok 4 Technologickd schéma ISRC

660-00 Prelozka DK ST v km 7,698 00R2

Objekt riedil Gpravu DK Banovce nad Bebravou — Zabokreky a TAEKY 50P0,71 Slovak Telekomu ulozenych pozdi?
cesty 11/592 Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice. V ramci Upravy cesty 11/592 ddéjde k zdsahu do tohto kabla.
Jestvujuce dialkové kable su typ DCKQYPY 1RP1,3+26DMO0,9, TAEKY 50P0,71 a budu pred a dotknutym Usekom pre-
rusené a korektne ukonéené vodotesnym kablovym uzdaverom bez skratovania pdrov tak, aby sa zvysné Casti kablov
dali lokalne vyuZivat.

661-00 Prelozka DOK ST v km 7,728 R2

Objekt riesi prelozku pripojného optického kabla z DOK Topol¢any — Partizanske tj. PDOK Banovce nad Bebravou
a miestneho metalického kdbla MK- Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice patriacich do vlastnictva Slovak Tele-
komu ulozenych pozdf? cesty 11/592 Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice vyvolanej budovanim vetiev krizovatky
Banovce - vychod. Jestvujuce kable su typ A-DF(ZN)2Y 5x4E9/125 (PDOK Banovce nad Bebravou), TCEPKPFLE
100XNO,4 (MK Banovce nad Bebravou - Dolné Nastice) a budu nahradené kablami rovnakého typu.

Pozdi? cesty 11/592 Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice je vedend trasa dialkového pripojného optického kébla
Banovce nad Bebravou. Jedna sa o 20 vlaknovy opticky kabel. Kabel je zafukany v prvej PE rure 40/33, pricom druha
a tretia rdra ktoré su polozené s tymto kdblom sluzia ako rezervy. Dotknuty Usek sa nachadza medzi spojkami OS6
a 0S7. Spolu s PDOK - Banovce nad Bebravou je v spolocnej ryhe uloZeny aj miestny metalicky kabel MK Banovce
nad Bebravou — Dolné Nastice. Jedna sa o metalicky kabel typ TCEPKPFLE 100XNO,4. Farby trubiek a vlakien optic-
kych kdblov sa pouziju podla predpisu ST.

Projektovany opticky kdbel a miestny kabel sa uloZia do spolo¢nej kdblovej ryhy pricom projektovany prechod pod
vetvami kriZzovatky a prelozkou meliraéného kanala bude kriZzovat v kdblovych chrani¢kach, ktoré sa vybuduja v
otvorenom vykope v dizke 35 + 10 + 40 m. Celkova dizka prelozky PDDOK Banovce nad Bebravou je 2838 m, celkova
di7ka prelozky MK Banovce nad Bebravou — Dolné Nastice je 63 m + 299m a prelozka HDPE rur je 3 x (63+299) m. V
projektovanej trase sa vybuduju tri HDPE rury pre OK. Pouziju sa rury farebne oznacena ako €. 1, €. 2 a ¢.3 (znacenie
ST, a.s.) Predmetné kable su vo vlastnictve a spravcovstve Slovak Telekom, a. s., KaradZi¢ova 10, 825 13 Bratislava.

Dizka HDPE rdr 3*362 m = 1086m
Dizka metalického kébla 63+ 299m = 362m
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Dizka chrani¢ky 2x (35+ 10+40) m = 170m
Dizka prelozky PDDOK 2838m

6. OPUSTENE VARIANTY

V ramci tejto Studie projektant, pri ndavrhu variantu A, posudzoval priestorové moznosti vybudovania vetiev 1 a 2
s jazdnymi pruhmi Sirky 3,5m v sulade s normou STN 73 6101 a to pri vyuZiti uz postaveného mostného objektu
ID.¢ M9711.

Z analyzy problematiky vyplynulo:

e Usek rychlostnej cesty je postaveny v poloviénom profile R 24,5/120. V sticasnosti je povolend maximéalna
rychlost 100 km/h. Na zaklade z normy STN 736101 vyplyva Ze vyradovaci Usek Lv je 80m. Pri rychlosti na
R2 100 km/h dizka spomalovacieho dsek vyéla Ld = 86m pri ndvrhovej rychlosti vetvy 1 40 km/h.

e Volna Sirka polovice jazdného pruhu je 11,25m

e V mieste odbocovacieho pruhu je potrebna minimalna volna Sirka podla STN 736101:2024 12,50m.

Na zaklade vysSie uvedeného bol rozpracovany variant rieSenia v ktorom odboc¢ovaci pruh Sirky 3,5m zacinal
na moste a kongil uZ za mostnym objektom. Trasa vetvy 1 v§ak vychadzala mimo zéber stanoveny DUR pre
krizovatku a pravoplatné uzemné rozhodnutie na stavbu Rychlostnéa cesta R2 Ruskovce - Pravotice.

Druhy pracovny variant spracovany v rdmci Studie uvazoval so zvySenim navrhovej rychlosti na vetve 1 navn =
50km/h, 8o umoznilo skratenie spomalovacieho Gseku na dizku 36 m (oproti 86 m potrebnym pri vn=40 km/h).
Nasledne vSak bolo nutné pouZit pri odpojeni vetvy 1 oblik o polomere 85m s prechodnicami L=50m ¢o trasu
vetvy ,vytlacilo“ mimo zaber smerom k obci Dolné Nastice.

Na zaklade skiumanych variantov, bolo preverené, Ze vybudovany polovi¢ny profil rychlostnej cesty R2 neu-
moznuje, v pripade dodrzania parametrov uvedenych v STN 73 6101, dostavbu vetiev 1 a 2 vramci Variantu
A v uzemivyélenenom uzemnym rozhodnutim k stavbe Rychlostna cesta R2 Ruskovce - Pravotice.

Z tohto dévodu bolo po dohode s objednavatelom od dalSieho rozpracovania uvedenych variantov upustené.

7. ZAVERECNE ZHRNUTIE A ODPORUCANIA

Tabulkové zhrnutie variantov

Posudzované parametre Variant A Variant B Variant C

Z dopravného hfadiska:

Typ krizovatky : NeuplIné deltovitd Deltovita Deltovita

Pocet obsluhujucich dopravnych smerov: 2 4 4

Kapacitné postdenie: Viyhovuje Viyhovuje Vyhovuje

Z hladiska pripravy stavby:

Vydané Gzemné rozhodnutie?: ano nie nie

Plocha trvalych zaberov v m2: 18 476 101 125 79 343

Plocha do¢asnych zaberov v m2 18 621 33782 37 5007

Plocha rognych zaberov m m2; 849 1869 1869

Z hladiska vystavby

Pocet stavebnych objektov: 16 21 22

Z pohladu pristupu na stavbu organizacie Pristup na Pristup na stavbu Stavba je rozdelena ze-

stavby: stavbu z 11/592 z 111592 lezni¢nou tratou. Do

krizovatky pristup

z 11/592. K mostnému
objektu a obj. 101-00
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Slovne thrnutie

2 dopravného hfadiska poesledné stitanie dopravy v roku 2022 ukézala, 3o na rgchlostne] ceste R2 v Gseku Auskovee
= Pravotice bola zaznamenana nizka priemernd dennd Intenzita doprawy a to na Urovnl 4 169 vozidiel 5 20,72 % po-
dielom faike] dopravy. Nicky celkowy potet vozidiel na rgchiostme] ceste sdvisi hlavme 50 stavom rozostavanosti rych-
lostrej cesty R2 v Useku medzi Trendinom a Ziarom nad Hronom, Yysoky podiel ndkladne] dopravy naopak sdvisi
s trangitom nakladne] dopravy & 5 romvijajicim sa priemysiom v regidne

Cesta 11/592 regiondlneho wznamu prepdja cesty 119 aifed, fo niektord ndkladng wozidld wuflvald a) na tranzit,
kedie podia séitania dsekom prechadza ad 276 ndvesowich siprav. Celkowy padiel fadkich vozidiel je na Gdrownl 7,90
% pri celkove| zaznamenang) prismerne| imtenzity na drovnl 7 922 vozdiel.

Wybudovanie kriZovatky Banovee —vychod umoini presmerovanie trangitne) nakladne} dopravy v smere Trendin —
TopolEany 7 cesty 119 v Banovciach nad Bebravou na rychlostnd cestu B2,

Progndzované wyhiadove intenzity ako a) smerovanie dopravy bolo prevzaté zo Stddie realizovatelnosti rpchlostne|
cesty RE 2 je| dopravndho modelu.

WAtedii bol variantne posedrovany technicky navrh krizovatky Banovee — vychod, ktorej tyar je vyrazne limitovany
blizkostou Ielerniénej trate Topoftany - Chynorany, ktord vedie v subeho s cestou 1115932 & mostnym objektom na
rychlostne| ceste R2, ktorym rychiostna cesta prekondva tlto Zeleznidnd traf, vratane melloratného kandla,

Woramcl Enddie bal posudzovany varlant vwbudovania ploohodnotne| krifovatky na sprevadzkovanom Useku polovit-
m&ho profilu (variant B), dale] komplexny ale wyrazne ekonomicky najnéronef$d varlant s dobudovanim plndho pro-
filu rychlostmie] cesty « oblasti krifovathy s plnohodnotnou krizovatkou (Variant ©) & cekonomicky”™ Variant & ben 5 vy
budovanim neupinej krizovatky pre smery Trendin - TopolZany a Topoftany — Prievidza,

2 pohladu dopravno — kapaciného ako a) ekonomického, bez dobudovania sdwislého fahu A2, ktory by pricizhol
daliiudopravue na tdio rychlestnd cestu, Warlant C s whudovanim plnohodnotne) krifovatky spolu s Castou rychlost-
e cesty nema v sidasnostd zrmyseal.

‘Wyhoda variantu B oproti Variantu © je, £e za cenu niiich stevebmych nakladov umoini dopravnu obsluinost vSet
kych smerov a umoini presmerovat na rychlostnd cestu dopravu v smare Topol&any — Trendin ako aj Trencin — To-
polfany. Newyhodod tahto varlantu je nacpak najvacsl 2édber polfnohospodarske] pddy v oblastl krifovatky 2 divodu
nutnostl refpaktovania mostného objekt ponad feleznilnd traf,

S5



R2 KriZovatka Bénovce - vychod an "u"i a

Projektova Studia

Variant A , napriek tomu, Ze sa jedna o neuplnu krizovatku o do¢asné rieSenie do doby dobudovania rychlostnej cesty
R8 a riesenie, ktoré ako jediné potrebuje vynimku na technické riesenie odliSné od norme STN 736101 (¢l. 8.4.1 -
Sirka pruhov na mostnom objekte 3m), predstavuje ekonomicky najvyhodnejsi variant a z pohladu rychlosti pripravy
stavby dokaZe spomedzi posudzovanych variantov najrychlejsie prinasat ocakavané dopravné benefity z presmero-
vania dopravy na R2 a dalSieho odlahéenia cesty I/9 a I1/592 v Banovciach nad Bebravou.

Zaverecné odporucania

Pre dalSiu pripravu projektu odporucame:

Spracovat kordonovy prieskum dopravy v oblasti Banoviec nad Bebravou, ktory bude slizit ako podklad pre
spresnenie smerovania dopravy v krizovatke, ¢o umozni eSte zoptimalizovat technicky navrh.

Na zaklade prieskumu dopravy spracovat dopravnoinzinierskych podkladov — prognézu dopravy pre po-
treby hlukovej studie.

Spracovat hlukovu $tudiu pre upresnenie rozsahu protihlukovych opatreni v krizovatke.
V oblasti prelozky cesty 11/592 doplnit InZiniersko - geologicky prieskum.

Spracovat dendrologicky prieskum a Inventarizaciu biotopov eurdpskeho vyznamu.
Spracovat pyrotechnicky prieskum.

Zabery pozemkov v rdmci Studie boli spracované orientacne na zdklade technického riesenia vypracova-
ného v rozsahu $tudie. Pre potreby vykupu pozemkov odporiuéame spracovat na vybrany variant dalsi stu-
pen dokumentacie, ktory upresni potrebny rozsah zaberov.

Vypracoval: Ing. Eduard Manco 05/2025
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